Stockholms cyKklister raknas!

Folkpartiet



Sedan bérjan av 90-talet har antalet cyklisteotitolm 6kat stadigt och det ar en gladjande
utveckling. Att allt fler manniskor cyklar ar engitiv utveckling for hela samhallet.
Folkhalsan forbattras och trangseln i kollektivikah minskar. Investeringar i cykelbanor ar
ocksd samhallsekonomiskt [dGnsamma. Samtidigt skainta sticka under stol med att
irritationen mellan manniskor som reser pa olik# js&t nu ar ganska stor. Bilister ar arga pa
cyklister som inte foljer trafikregler, cyklistenser att bilister ar hansynslésa och kor for fort,
gangtrafikanter ar radda for att bli pakorda avisydr pa gadngvagar etc. Listan kan goras
lang pa irritationsmoment i trafiken. Det ar datigkatt komma ihag att battre forhallanden
for cyklisterna sannolikt minskar dessa irritatimasnent.

En vanlig dag cyklar minst 150.000 i innerstadeenita 6kande trend staller stora krav pa
framtidens stadsplanering. Det behovs fler ochréattkelbanor, battre underhall vintertid,
moderna tekniska losningar for att mojliggora cgidi Stockholm bor bli en mer attraktiv
stad for alla som cyklar och gar. Gang- och cykgdwaska vara vackra, val belysta, val
underhallna, sékra och lattillgangliga.

De senaste aren har det byggts tio mil nya cykelbagtockholm och det arbetet ska
fortsatta, med fokus pa att binda ihop existerayétey- och cykelbanor till ett val
sammanlankat nat. Sarskilt illa ar cykelmdjlighetevid exempelvis Tegelbacken. Gotgatan
ar knepig fran Skrapan och soderut dar cyklar otdgingare kommer for nara varandra.
Dessa strak behover forbattras men Stockholm \&nasbt och framférallt behdvs nya
forbindelser. Alla resor ar inte langre in till ienstaden och tillbaka, och satsningar borde
darfor aven stodja tvarforbindelser i forstadete iminst viktigt ar att fa till stAnd cykelbanor
till stadens skolor sa att fler elever och deraélétiar kan cykla till skolan. Det ar framforallt
i dessa omraden det nya Stockholm vaxer fram. 8daskvesteringar bor aven goras pa de
existerande cykelbanor i forstaden dar underhatleftersatt.

Cykelbanorna ska vara val avskilida och tydligt &tkta sa att de skiljs at fran ovrig trafik,
och skyltningen for cykelbanor maste forbattras flBdoch fler véljer att cykla 6kar ocksa
temposkillnaderna, moéjligheterna att cykla om skt 6kas. Detta forebygger bade
frustration och okar sakerheten. Alla ska k&nnanatt kan cykla oavsett tempo, och de som
tar det lite lugnare ska inte behdva kanna attajgpsir upp trafiken. Det ar ocksa viktigt att
cyklister respekterar de enkelriktade cykelbanamctainte cyklar "i fel riktning”.

Bilar och cyklister maste kunna samsas de gangasdggar mots. Cyklister maste visa
hansyn och vara medvetna om att de inte ar likhgeysom bilar i déda vinkeln och

liknande. Bilister maste visa storre respekt fiklisyernas korfalt. Bilar som stannar eller
parkerar i cykelbanor utgor en fara for cyklistérale manga ganger tvingar ut dessa i bilarnas
korfalt. Cykelbanor maste ha samma status som &ddfélt och inte ses som nagon extrafil
for biltrafik. Bilar som blockerar cykelbanor skartbr snabbt bétfallas. Denna typ av

beivring ska ocksa vara prioriterad.

Inom staden gors manga korta resor med bil. Eroparsed 5 km till jobbet som cyklar
istallet for att kora en normal bensinbil minsk&slé@ppen av koldioxid med omkring ett halvt
ton per ar. Staden ska underlatta for manniskagéatich cykla. Kollektivtrafikens
tillganglighet och gang- och cykelmajligheterna skala en viktig roll i stadsplaneringen.
Det bor vara mojligt att, som i andra storstadttrkanna ta med cykeln pa tunnelbana och
pendeltdg. Bussar bor aven utrustas med cykelk&Baatt det blir mojligt att ta med cykeln



pa bussen. Om cykeln tillats fraktas pa tunnelbawdnandra kollektiva fardmedel sa skulle
den vara attraktiv aven pa langre strackor, oclydumsom ett bra komplement till
kollektivtrafiken. Ett 6kat kombinationsresandedaskvart ur saval klimat- som
halsosynpunkt. | flera amerikanska stader, sa domefix, Los Angeles och San Diego, dar
bilen har en langt mer central roll, ar bussarstade med cykelhallare. Staden bor driva pa
for att SL, som utreder fragan, gor detta mgjligt.

| samband med ombyggnaden av Slussen beraknasdietvowykelparkeringar till omkring
ett tusen i anslutning till tunnelbanan och avptaneringen av Citybanans pendeltagstunnel
namns siffror p& omkring ett tusen cykelstall vathlns tre stationer. | manga andra stader
kan man pa ett enkelt och sékert satt parkeraykil wid storre tagstationer. Sa ar det annu
inte i Stockholm. Vid Centralen och andra kollektfikknutpunkter maste det darfér nu
skapas stoldsékra, trygga och lattillgangliga gy&eteringar. Ocksa i ytterstan behovs fler
cykelparkeringar, inte minst som "infartsparkeririga

Allt fler manniskor cyklar aret runt och inte entlasder sommarhalvaret. Detta maste
beaktas i samband med snorojning sa att man iag@plipp all sn6 pa cykelbanorna. Det ar
aven viktigt att man haller efter vaxtligheten genkontinuerlig gallring langs cykelbanorna.
Cykelbanorna maste ocksa stadas regelbundet. H&ir $gockholms stads
felrapporteringssystem for hinder och fel pa cylghr/ gator en viktig roll. Tyvarr ar
tjansten alldeles for okand bland Stockholmscyétisch manga ganger tar det alldeles for
lang tid innan fel som uppmarksammas atgardasObadfr information om tjansten spridas
genom skyltar langs populara cykelstrak som upps@mknar cyklisterna pa denna tjanst.
Det ar sedan viktigt att dessa upplysningar sorarimker far en hog prioritet sa att tjansten
fyller den viktiga funktion som tanken é&r.

Som en av Stockholms stora arbetsgivare bor stédega med gott exempel och framja
cyklande bland anstéllda. Tjanstecyklar ska firtilggingliga och cykelparkeringar bér
finnas vid stadens samtliga stbrre arbetsplatser.

Fler pumpstationer ska inrattas langs med haiké&wade cykelleder som en service.

Vissa gator bor markeras sa att cyklister dar &keykla mot enkelriktat. Detta bor testas pa
mindre trafikerade gator — typ S:t Paulsgatan peSésom éar tillréackligt breda for att detta
ska fungera. Staden bor tillskriva regeringen onduadra lagen sa att detta blir mojligt.

Vi bor ocksa se 6ver majligheten for cyklistersattinga hoger aven vid rott. For att fa
trafiken att flyta battre ar det pa vissa hall ilstén, exempelvis i flera delstater i USA, tillatet
att svanga hoger mot rétt ljus sedan man forvisigadm att det inte finns nagra bilar eller
gangtrafikanter i vagen. Detta borde i ett forseq $li tillatet for cyklister men da maste
stopplikt galla.

Vi vill att

» Cykelmgjligheterna ska prioriteras i stadsplanezmg

« Det ska vara kannbara botesbelopp och hdg prigudtettt snabbt botfalla bilar
som stannar eller parkerar i cykelbanorna

* Det vid Centralen och andra kollektivtrafikknutptekska finnas sékra, trygga
och latt tillgAngliga cykelparkeringar.

+ Okade tvarforbindelser i forstaden.



* Fler pumpstationer ska inrattas utmed populéaral®der

 Dér det finns plats skall det anlaggas cykelpangai runt om i staden.

« Det ska bli tillatet att ta med cykeln pa tunneliiaoch andra kollektiva
fardmedel.

« Tilldta hogersvang mot rott ljus, antingen generdler med hjalp av sarskild
ramp till hdger om ljusstolpen.

« Tilldta cyklister att cykla mot enkelriktat

 Snorojning och varstadning i hogre grad an idagisekar pa cykelbanor.

« Trafikljus stalls om sa att cyklister far en "gréag” likt man har gjort i bl a
Kdpenhamn

* Vid hus- och gaturenoveringar ar det nodvandigteaséirskild hansyn till cyklister
som oftast drabbas av detta genom att de tvingasilar och bussars gaturum.
Entreprendrer som misskoter detta ska kunna vitelgiggas.

« Underlaget pa cykelbanorna ses over. Daligt undéviagar ut cyklister med
smala dack ut i bilkorfaltet.

« Stockholms felrapporteringssystem for hinder o¢ipéecykelvagar ska bli en
naturlig och effektiv tjanst dit cyklister kan vamndig. Skyltar bor sattas upp om
detta langs stadens cykelstrak.

* Nya cykelfélt bor vara tillr&ckligt breda for atijliggéra omkoérningar. Dar det &r
mojligt bor redan existerande cykelfalt breddasafibmojliggdra omkorningar.

« Fartgupp pa vagen ska lamna plats for cykelkormidgsidan, om inte sarskilda
skal talar emot, t ex att guppet ar pa ett Gvergstade.

« Skyltningen bor forbattras sa att orienteringemddiras, inte minst for ovana eller
nyblivna cyklister.



