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Nej till straffskatt pa
lastbilstrafik!

En granskning av effekterna av oppositionens skattepolitik

for akerinaringen i Gavleborg
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Forord

Den rodgrona oppositionen vill infora en kilometerskatt for lastbilstrafik pa i genomsnitt 14 kr milen,
bland annat for att finansiera sina vall6ften. En stor del av intdkterna av skatten kommer dock att ga
till att administrera denna komplicerade skatt som i dagslédget ser ut att fa en miangd undantag och
sdrlosningar.

Skatten riskerar ocksa att bli ett drapslag mot féretagen och kommer att drabba Gévleborgs lidns
néringsliv hart utan att pa ett effektivt sitt minska utsldppen.

I den hir rapporten granskar Folkpartiet vilka effekterna av en kilometerskatt skulle kunna bli for
akerindringen i Gdvleborgs l4n — ett 1in med stort behov av ett fungerande vignit och effektiva
transporter ocksa med lastbil. Akerin’eiringen ar den bransch som far ta den forsta sméllen om en
ensidig svensk lastbilsskatt infors. I forlangningen blir bade foretag och privatpersoner forlorare.

Hans Backman (fp)



Oppositionens forslag - en straffskatt pa lastbilstrafik

Oppositionen vill infora en kilometerskatt pa tung végtrafik fran 2013, som ska ge cirka fyra
miljarder kronor om aret till statskassan. Enligt vinsterpartierna skulle detta innebéra en skatt pa
i genomsnitt 1,40 kr/km'. Det #r inte forsta gdngen som forslag om kilometerskatt éir uppe pa den
politiska dagordningen. Fragan har tidigare utretts i Sverige och avvisats. Det har flera skl.

Kilometerskatt ér per definition en landsbygdsskatt. Landsbygden &r beroende av effektiva
transporter; det géller bade for foretag och for privatpersoner. Manga transporter dr under 10 mil
langa och dér inget alternativ till lastbil finns. I flera andra europeiska ldnder finns system med
kilometerskatt, men ddr har motivet varit att beskatta tung transittrafik och ta betalt av utlindska
akare for slitage pa viagarna. Differentiering av kilometerskatten sker dér endast efter typ av
fordon. Vinsterpartierna ddremot pratar dock om att differentiera skatten dven utifran andra
parametrar.

I Sverige beskattar vi redan idag den utldndska godstrafiken, som maste betala en avgift for att fa
kora i Sverige (i enlighet med EU:s Eurovinjettdirektiv). Sverige har ocksa helt andra avstand dn
de lander pa kontinenten som har kilometerskatt och en industri med betydligt storre
transportbehov.

Oppositionens kilometerskatt ir ocksé en straffskatt pa lastbilstrafik som transportslag. Akerier
med redan pressade marginaler riskerar att avsevért fa hoja sina priser eller ldgga ned. Inforandet
av en kilometerskatt drabbar emellertid inte bara akerier utan ocksa ekonomin i 6vrigt paverkas
negativt nar lastbilstrafik blir dyrare. Det &r tillexempel en skatt som ger forsamrad efterfragan
for den svenska lastbils- och fordonsindustrin med viktiga arbetsgivare som Volvo och Scania.
En krisdrabbad industri som oppositionen hogljudd krivt att regeringen ska goéra mer for att
stodja. Aven manga av vara vardagliga varor och produkter #r beroende av transporter per
lastbil, dédr ingen alternativ transport finns.

Effekten pa koldioxidutslappen av en kilometerskatt

Oppositionen argumenterar for att kilometerskatten skulle vara bra for klimatet. Sanningen é&r att
kilometerskatten &r ett sardeles ineffektivt sitt att fa ner koldioxidutsldppen pa. Hoga
brinslepriser och hog koldioxidskatt gor att svenska akeriforetag redan i dag har hard press pa
sig att optimera sina transporter och minimera korstrickorna. For méanga vigtransporter finns
heller inga andra alternativ. Det #r ofrankomligt att mjélkbilen och timmerbilen kommer vara det
enda sittet att na till bonden och till skogen. Kilometerskatten okar darfor kostnaderna for
transporterna, men utan att i nagon storre utstrickning @ndra beteende eller konsumtion. Légre
utsldpp sker ddirmed framfor allt pa bekostnad av produktion och tillvixt, néir svenska foretag
forlorar 1 konkurrenskraft.

Ingen gron skattevaxling - istallet rod skattehdjning

I vissa fall har 6kade miljoskatter kunnat forsvaras med att pengarna istéllet gar till sénkt skatt pa
annat, exempelvis arbetsgivaravgifter. Sa kallad gron skattevaxling ér en strategi som dven
Folkpartiet anser vara framkomlig for att minska pafrestningarna pa miljon utan att 6ka det totala
skattetrycket.

! Enligt oppositionens varbudget (http://www.rodgron.se/bloggen/ny-fardriktning-rodgronas-varbudgetmotion/) ska kilometerskatten vara i
nivd med vad SIKA och klimatberedningen har féreslagit. I dessa berédkningar har skatten varit cirka en krona per kilometer i 2001 &rs
prisldge. Oppositionen uppskattade vid presentationen av sitt klimatpaket den 26 april 2010 (http://www.svd.se/nyheter/inrikes/rodgrona-
lovar-snabbtag 4617001.svd) att det innebar en kilometerskatt p8 1,40 kr/km.
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Kilometerskatten i oppositionens varbudget handlar dock inte om en skattevéxling. En ny skatt infors
men ingen kompenserande sinkning foreslas. Istillet dr det fragan om att hitta en sitt att finansiera
stora, dyra valloften. Valloften som dessutom innebér svagare incitament for arbete och en atergang
till en mer passiv bidragslinje. Konsekvensen for den svenska konkurrenskraften blir alltsa dubbel.
Niér det totala skattetrycket 6kar minskar transportsektorns mojligheter att skapa nya jobb, samtidigt
som skattepengar anvinds for att ge minniskor sdmre drivkrafter att arbeta.

Effekter av en kilometerskatt pa svensk basindustri

Sverige har en omfattande basindustri, som framforallt bestar av industrier relaterade till
skogsbruk och gruvdrift. De blir allt mer konkurrensutsatta for hard prispress fran andra linder
runt om i vérlden. Hogre kostnader kan darfor oftast inte véltras over pa hogre priser — utan leder
istéllet till forlorade ordrar, ldgre produktion och firre anstillda pa orter dir det finns fa andra
arbetsgivare.

Ett exempel ér svensk skogsindustri, som redan &r hart konkurrensutsatt och under tuff prispress.
Hogre kostnader for skogsindustrin kan inte tas ut i form av hogre priser — det leda till att en del
av skogsindustrins verksamhet blir olonsam. Forskningsinstitutet Skogforsk uppskattar att den
genomsnittliga kilometerskatten skulle leda till minskad export av enbart skogsvaror till ett virde
pa 1,3 miljarder kronor. Det #r naturligtvis ingen slump att kilometerskatter inte diskuteras i
Finland och Norge.

Vinsterpartierna foreslar att kilometerskatten i genomsnitt ska ligga pa 14 kr per mil men
differentieras - oklart hur — for att minska de negativa effekterna for skogsindustrin.
Myndigheten SIKA har tidigare utrett effekterna av just en kilometerskatt av den storleken och
med en differentiering. Deras forslag var att sdnka skatten till 0,9 kr/km pa landsbygden och hoja
den till 2,8 kr/km i storstan. Aven en differentierad och dirmed mera forménlig skatt i glesbygd
betyder alltsa inte att skatten skulle bli helt obetydlig. 0,9 kronor/kilometer &r fortfarande
kannbart for industrin. Det finns ocksa grinser for hur stor differentieringen kan bli, utan att
skatten pa tétorterna blir orimligt stor. Dessutom finns det tekniska och administrativa problem
med en differentierad kilometerskatt.

Det ar inte bara skogsindustrin som skulle drabbas hart av de rodgronas forslag.
Kemikalieindustrin, jordbrukssektorn, gruvniringen och stalindustrin dr ocksa beroende av
omfattande godstransporter pa viag. En kilometerskatt pa cal krona per kilometer innebér en
extra skatt pa 100 000 kronor om aret for en lastbil som kor 10 000 mil pa ett ar, vilket inte dr
ovanligt for en lastbil pa ett akeri. Kilometerskatten skulle darfor i sin tur leda till bland annat
dyrare svenskproducerad mat och en mindre 16nsam svensk basindustri.

Differentiering av kilometerskatten

Det finns heller inte nagot annat land med kilometerskatt som har ett differentierat system utifran
regioner eller branscher. Det skulle kriva att alla lastbilar, svenska som utldndska, forses med en
GPS sindare och att alla lastbilarnas forehavanden registreras. Forutom att vara
integritetskrankande och angréinsande till ett storebrorssamhille innebir ett sddant system dven
gigantiska administrationskostnader. Att kontrollera att alla utlandska lastbilar har erforderlig
GPS-utrustning skulle dessutom vara en stor och inte sérskilt vilkommen uppgift for den
svenska tullen.



Enligt en tidigare bedomning av Vigverket skulle administrationen av en kilometerskatt ligga pa
runt en miljard kronor per ar. Med vinsteroppositionens differentierade kilometerskatt riskerar
kostnaderna bli hogre én sa. For att fa in de fyra miljarderna som vénsteroppositionen riknar
med till statskassan behovs ddrmed ytterligare minst nagon miljard i intdkter fran
transportsektorn.

Hur paverkas akerinaringen i Gavleborgs lan?

Folkpartiet har tagit fram uppgifter fran akerierna och riknat pa vilka effekterna, i termer av 6kade
kostnader, skulle bli for ett antal av de storre akeriforetagen i Gavleborg om en kilometerskatt pa 14
kronor per mil, i enlighet med oppositionens forslag, inférdes.

Med en kilometerskatt pa 1,40 kronor per kilometer skulle det ge en merkostnad for Gidvleborgs
lans akerier pa mellan 140.000 och 280.000 kronor per bil, givet att inte sjdlva kostnadsokningen
paverkar korstrackan. For flera av foretagen motsvarar kilometerskatten atskilliga procent av
omsittningen. Vanligtvis ror det sig om runt 5-7 procent, men da ska man ocksa betidnka att flera av
foretagen ocksa sysslar med andra transporter dn vigtransporter.

Har sticker tva av Gévleborgsakerierna ut rejélt. Enligt var berdkning innebér kilometerskatten att en
sa stor andel som10 respektive 19 procent av omséttningen kan ga at till kilometerskatten for dessa
tva bolag. Det sdger sig sjdlvt att det kan fa betydande aterverkningar pa foretagens mojligheter i
framtiden. Marginalerna krymper och jobben blir osikrare.

Gavleborg

Akeri Omsittning |Anstéllda |Antal  [Mil/bil Total Mer- Andel av
fordon |och ar kostnad km-|kostnad/ |omsitt-

skatten bil och ar |ningen

Sven Dahlqvist Transport AB 59 000 000 40 40 20 000] 11 200000| 280000 19,0%

Séren Thyr AB 106 000 000 70 35 10 000f 4900 000f 140000 4,6%

Alfta Frakt AB 86 000 000 95 31 20000f 8680000f 280000 10,1%

Valbo Transport/Metab 85 000 000 80 30 15967| 6706000 223533 7,9%

Nygrens Akeri AB 70 000 000 70 30|(uppgifter saknas)

Panaxia Logistik AB 100 000 000 35 30 13 333| 5600 OOO| 186 667 5,6%

Folkpartiets klimatpolitik

For Folkpartiet dr det viktigt att den klimatpolitik vi utformar &r hallbar och verkningsfull utan att for
den skull dventyra jobb och vilfdrd. Vi behover en klimatpolitik som leder till minskade utslépp,
men som samtidigt viarnar den svenska industrin. En utgangspunkt for politiken maste vara, i motsats
till oppositionens position, att det inte &r bil- och lastbilstrafiken som ska bek@mpas utan de utslidpp
som trafiken fororsakar. Transportsektorn har naturligtvis en viktig hemlixa att gora, precis som flera
andra sektorer 1 det svenska samhillet.

Miljoanpassningen av det europeiska transportsystemet dr viktigt och Folkpartiet vill att Sverige ska
striva efter att transportsektorn inforlivas i Europeiska unionens utslidppshandelssystem for att pa
avgorande sitt driva ned forbrukningen av fossila brénslen i transportsektorn. Koldioxidskatt och
handel med utsldppsritter #r centrala styrmedel for att minska klimatpaverkan fran transportsektorn
men nivan pa koldioxidskatten maste folja oljeprisets utveckling och energiskatterna i 6vriga EU.
Dirtill bor 6kade intékter fran klimatskatter och avgifter inte leda till att skattetrycket totalt hdjs utan
till en genuin skattevéxling.

Den politiska rollen innebir framfor allt att fatta beslut om styrmedlen utan att favorisera vissa
tekniska 16sningar. Det dr ocksa viktigt att politiska regler och skattesystem samordnas mellan de
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olika transportslagen sa att de konkurrerar pa réttvisa villkor och fungerar tillsammans som en helhet.
Endast da kan vi skapa vilfungerande och klimatsmarta 16sningar.



