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Sammanfattning

Malmo véxer sa det knakar. Enbart sedan ar 1990 har befolkningen i kommunen okat med
over 40 000 personer och denna trend ser ut att halla i sig. Stadens framgangsrika utveckling
har dock &ven en baksida — pd samma begrdnsade yta trangs allt fler bilar, bussar och
inpendlare fran kranskommunerna. Sedan ar 1970 har inpendlingen till Malmo okat kraftigt
och ser ut att fortsatta att 6ka. Trafiken &r idag den storsta miljéboven i staden och mer an 40
procent av de totala utslappen av kvaveoxider sker fran bilar, som &r det absolut vanligaste
transportmedlet i staden. Situationen har lett till att utslappen pa en del gator i innerstaden
redan idag Overskrider granserna for vad som anses vara direkt halsofarligt och ca 150
Malmobor berdknas varje ar do i fortid pa grund av den daliga luften.

En utredning om att aterinfora sparvagnar tillsattes nyligen, men detta transportsétts problem
ar att det inte utokar trafikkapaciteten i staden utan istéllet minskar framkomligheten for 6vrig
trafik. Sparvagnar, vilka inte ar sardeles snabba, stjal plats i gaturummet och riskerar darfor
att orsaka fler koer och en samre trafikrytm, vilket riskerar att forvarra Malmos
luftfororeningar. Endast om alternativet ar hast och vagn kan sparvagnar realistiskt ses som
konkurrenskraftiga. De &r inte en langsiktig l6sning pa Malmos trafik- och miljéproblem.

Med Citytunneln utdkas daremot trafikkapaciteten genom att dvrig trafik inte stors, samtidigt
som den inte medfér nagot namnvart buller ovan jord. Folkpartiet Liberalerna vill darfor
utveckla detta transportséatt och féreslar byggandet av en tvarbana till Citytunneln. Detta
alternativ ar bade tyst, snabbt, sakert och miljovanligt. Projekteringen av en sadan tvarbana
bor med fordel inledas innan Citytunnelns projektorganisation avvecklats for att dra nytta av
denna organisations expertkunskap pa omradet. Citytunneln ar en bérjan till en tunnelbana i
Malmo och det ar en sjalvklarhet for oss att denna mojlighet skall utnyttjas till fullo.

For att finansiera byggandet av en tvdrbana vill Folkpartiet Liberalerna undersoka mojligheten
till att infora trangselavgifter liknande de som inforts i Stockholm. Med sadana minskar aven
trafiken i staden, vilket leder till mindre miljo- och hélsofarliga utslédpp. Vi anser att det ar
fullt rimligt med individuella avgifter av detta slag sa att de som belastar miljon och
trafikutrymmet ocksa ar de som far betala for det. Betalstationerna bor rimligen placeras
mellan inre och yttre ringvagen sa att Malmoborna inte behover betala avgifter nér de ror sig
inom innerstaden, men den exakta placeringen av betalstationerna, samt vilka fordon som
skall undantas fran betalning, maste bli féremal for en noggrann utredning. Forslagsvis kan
dock fordon registrerade hos Malmdbor bosatta utanfor betalstationerna, fardtjanstfordon,
miljobilar, storre bussar, bilar registrerade av rorelsehindrade etc. undantas fran betalning.

Vi ar fullt medvetna om att vara forslag kommer att fa en relativt stor paverkan pa folks
vardag och att de givetvis ocksa tar upp en del av kommunens resurser och vill darfor att
Malmoborna sjalva skall fa ta stallning till dem. Folkpartiet Liberalerna foreslar darfor en
kommunal folkomréstning om dessa forslag i samband med de allméanna valen ar 2010.

Vi anser det dven vara hogst lampligt att vart forslag beaktas i den utredning om sparbunden
trafik som den politiska majoriteten i Malmo tillsatt och som idag framst fokuserar pa
inforandet av sparvagnar i staden.



Malmo har ett problem

Ett vaxande och expanderande Malma ar i manga hanseenden positivt, men det innebér dven
problem — sarskilt pa miljoomradet. Idag har den tunga industrin flyttat fran Malmé och dess
utslapp har darmed minskat kraftigt, men samtidigt 6kar trafiken i staden starkt. Detta innebar
storre utslapp av exempelvis kvavedioxid. Beslutet att tillata byggandet av ett naturgas-
kraftverk i Malmo for att delvis ersétta Barsebacks karnkraftverk kommer dértill att innebéra
en O6kning av koldioxidutslappen med hela 50 procent. Vidtas inte atgarder sa kommer
Malmos miljo att kraftigt forsamras inom den narmsta tjugoarsperioden.

Framgangens baksida

Malmo véxer sa det knakar. Ar 1990 fanns det 233 877 invanare i Malmé. Forra aret bodde
det 276 244 personer i kommunen och redan ar 2013 &r det prognostiserat att mer dan 300 000
invanare ar bosatta i staden. Det ar tydligt vad Oresundsbron och hégskolan har betytt for dess
utveckling, men framgangen har dven en baksida. Med snart 70 000 fler Malmobor jamfort
med ar 1990 blir vi allt fler som trangs pa samma yta. Det innebar fler bilar, bussar och
inpendlare fran kranskommunerna. N&r gatorna i centrala Malmo inte kan breddas eller
infarterna byggas ut for att motverka de varsta trafikstockningarna under exempelvis
rusningstid sa kommer vi att fa allvarliga problem i framtiden. En del av dessa ser vi redan nu
— pa flera gator i Malmo Gverskrider utslappen redan granserna for vad som anses vara direkt
hélsofarligt och under rusningstider véxer sig kderna langa for pendlarna som vill komma in
eller ut ur staden. Dessa problem kommer att bli varre i framtiden och det star helt klart att det
behdvs nya innovativa losningar for att klara utmaningarna.

Kalla: www.malmo.se, samt befolkningsprognos for Malmao.

Var halsa ar i fara

Vi kanner alla till de miljoeffekter som utsléppen leder till. Klimatférdndringarna och dess
konsekvenser har pa senare tid mer eller mindre blivit en del av bade vart medvetande och var
vardag. Det har dock dven de senaste aren blivit allt tydligare att féroreningarna i Malmo har
betydande negativa effekter pa halsan. Sarskilt bidrar de till akutbesck for astmabesvér och
sjukhusvistelser for exempelvis lungsjukdomar. Forskningen visar att halsofarliga partiklar
orsakar drygt 5 000 for tidiga dodsfall arligen i Sverige. Det betyder att cirka 150 Malmdobor
varje ar dor en for tidig dod pa grund av den daliga luften i staden. Barn ar en sarskilt kanslig
grupp och det har visats att lungornas utveckling hos barn kan hdmmas av féroreningar.
Overfors resultat fran studier i andra lander till svenska forhallanden tydliggors att innerstads-
barn l6per dubbelt sa stor risk for sankt lungfunktion som andra barn. Forskningen har dven
visat att atgarder som minskat halten kvavedioxid i luften har en positiv inverkan pa
sjuklighet i luftvagarna hos barn. Utslédppen ar en direkt fara fér Malmobornas hélsa.

Kalla: IVL, svenska miljGinstitutet, ’Luftkvalitet i tatorter 2005” samt Socialstyrelsen, Miljons inverkan pa
barns halsa™.



Risk for storre koldioxidutslapp i framtiden

Utover utsldppen av kvéavedioxid mérks dessutom en Okande risk for att utsldppen av
koldioxid forvarras i framtiden. Detta dels pa grund av den 6kande trafiken och dels pa grund
av att fler hus och byggnader bidrar till ¢kade utslapp. Det senare beror pa en okad
energikonsumtion och genom en 6kad konsumtion inte minst av miljofarliga varor. En
normalvilla i Skane slapper exempelvis ut 2,78 ton koldioxid varje ar. MKB:s fastigheter
slappte ar 2005 ut 32 040 ton koldioxid endast som en effekt av byggnadernas energiatgang.

Kéalla: U&W/Folksam med underlag fran SCB samt Business Leaders Initiative on Climate Change Rapport 3:
Klimatanpassning och tillvéxt.

Ytterligare en problematisk faktor ar att Malmé kommun har sagt ja till ett nytt naturgasverk i
staden. Naturgasverket, som i grunden bygger pa férbranning av fossila branslen, kommer att
oka utslappen av koldioxid i Malmo6 med hela 50 procent. | Skane medfor det en dkning pa 20
procent. Verket berdknas att tas i drift aren 2008-2009 och ar till stor del en erséttning for det
nedlagda karnkraftverket i Barsebdck. Folkpartiet Liberalerna var emot etableringen av
naturgasverket, men trots vart harda motstand beslutade socialdemokraterna att inte utnyttja
kommunens mojlighet att genom sitt veto stoppa etableringen. Vi vill dock att kommunen
redan nu borjar arbeta for en langsiktig avveckling av detta miljofarliga kraftverk.

Kalla: Sydsvenska Dagbladet, 2004-11-02.

Trafiken & Malmas storsta miljobov

Nedlaggningar och forbattrade metoder fran industrin i kombination med mer miljovanliga
bilar ledde till minskningar av luftféroreningarna i Malmgd de senaste decennierna. Under
senare ar har dock denna trend brutits. ldag bestdr Malmas luftféroreningar till stor del av
utslapp fran trafiken. Granskar man den totala mangden luftféroreningar i Malmd blir
trafikens paverkan tydlig. Exempelvis kommer mer &n 40 procent av de totala utslappen av
kvéavedioxider i staden fran bilismen. | gatumiljoer harror hela 80 procent av utslappen fran
bilismen. Exemplet nedan visar hur utslappen av kvavedioxid fordelas vid Amiralsgatan vid
en matning ar 2006.

Utslapp vid Amiralsgatan

O Personbilar

B Tung trafik

O Stadsbussar

O Regionbussar

m Oresundsregionen

o Ovriga utslapp Malmd

Problemen med utslappen fran trafiken har nu fort med sig att vid fyra gator i Malmo
overskrider utsldappen gréansen for vad som réknas som direkt hélsofarligt. Malmé stad har
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tvingats anta ett atgardsprogram for att komma tillratta med problemen vid dessa gator, men
prognoserna pa lang sikt gor att dessa atgarder sannolikt kommer att vara otillrackliga i
framtiden. Redan ar 2015 tror Miljoférvaltningen exempelvis att de minskningar som den
forbattrade fordonsflottan medfor (nya bilar ger mindre utslapp), kommer att avstanna och att
halterna aterigen borjar 6ka.

Kélla: Kartlaggning av kvavedioxidhalter for utsatta punkter i Malmé ar 2006/2008/2012 samt Trafikmiljo-
program fér Malmé stad 2005-2010.

De flesta tar bilen...

Bilen &r det absolut vanligaste transportmedlet i Malmg, aven vid kortare resor. Ungefar
hélften av det totala antalet resor sker med bil. | kontrast till biltrafiken star kollektivtrafiken
endast for 13 procent av alla resor. Resterande resor bestar framst av cykelresor och resor till
fots.

Kalla: Trafikmiljéprogram Malmé stad 2005-2010.

... och bildgarna blir fler

Mellan aren 1996 och 2006 Okade antalet bilar agda av Malmdébor med 12,1 procent, fran
70 773 stycken till 79 340 stycken. Om trenden haller i sig, vilket den ser ut att géra, kommer
vi redan ar 2013 att vara uppe i cirka 87 000 bilar i staden.

Antalet bilar i Malmd
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Kélla: Malmé stad, publikation Omradesfakta 1996 samt 2006.



Okad in- och utpendling

De senaste decennierna har sarskilt inpendlingen till Malmo okat kraftigt. Sedan ar 1970 har
mer &n en fordubbling av inpendlingen skett. Undersokningar kring flyttmonster till och fran
staden visar att det ar till stor del &r barnfamiljer med anstéallning som flyttar ut fran staden.
Oftast har de kvar sin arbetsplats i Malmo och pendlar istallet in till staden fran krans-
kommunerna. Det ar hdgst sannolikt att denna trend kommer att fortsatta de narmsta 30 aren.

Pendling till och fran Malméo
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Kalla: Agenda 21-blad fér Malmd Nr 1 2003.

Varje ny bil 6kar utsléappen... och bullret

Mer trafik innebér inte endast mer direkta utslapp fran motorerna. Bilar, lastbilar och bussar
forsamrar ocksa luften genom sa kallade partikelemissioner — farliga partiklar som de sliter
upp fran asfalten och marken. Den uppvirvling som sker av farliga amnen star for en stor del
av de totala luftfororeningar som bilarna slapper ut.

Varje ny bil som kommer in till Malmo leder aven till att utslappen okar fran andra bilar
genom en forsamrad trafikrytm. Det bildas oftare kder och i varsta fall trafikstockningar som
gor att bilarna maste stanna och starta oftare samt kora pa lagre vaxlar.

Inte heller det buller som trafiken asamkar far ignoreras. I enlighet med ett nytt EU-direktiv
har bullret fran trafiken kartlagts av Malmo stad. Idag utsétts 20 000 Malmadbor for buller i
sina bostader som dverskrider Naturvardsverkets riktmarke pa 65 decibel. EU rekommenderar
en maxgrans pa 55 decibel, vilken éverskrids i storre delen av Malmé. Om ingenting gors ar
det hogst sannolikt att den 6kande trafiken ytterligare kommer att 6ka bullret.

Kalla: Sydsvenska Dagbladet, 2007-06-08.

Framtiden visar pa en kraftig 6kning av trafiken

Prognoserna visar pa en kraftig okning av trafiken i framtiden. Exempelvis prognostiserar
Miljoforvaltningen med att trafiken i Malmo 6kar med 15 procent fram till ar 2015. Da ar
anda den reducering av trafiken som Citytunneln medfor inrdknad. Granskar man
trafikutvecklingen mellan inre och yttre ringvagen, det vill s&ga den trafik som i hég grad
utgors av in- och utpendling till Malmo, ar statistiken annu mer nedslaende. Har forvantas
trafiken 6ka med hela 40 procent fram tills ar 2015 enligt Miljéforvaltningens prognoser.
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Det kommer i framtiden att krdvas radikala Idsningar for att hantera den kommande 6kningen
av trafiken, sérskilt i Malmos ytteromraden dar trafiken dkar mest. Vi maste med andra ord
hitta s&tt att avleda och minska den totala trafikmangden for att kunna hantera situationen.

Trafikutveckling i Malmé jamfort med 2006
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Kalla: Kartlaggning av kvavedioxidhalter for utsatta punkter i Malmé ar 2006/2008/2012.

Kollektivtrafiken maste fa en dkad kapacitet

Kollektivtrafiken maste utoka sin del av det totala antalet resandet i Malmo. Sedan ar 2001
har resandet med kollektivtrafiken 6kat med 16 procent. Det kollektiva resandet maste dock
oka dnnu snabbare de narmsta aren for att detta ressatt pa ett markbart skall oka sin andel av
det totala antalet resande. Kollektivtrafiken maste moderniseras, bli enklare, mer lattillganglig
och framforallt snabbare for att kunna attrahera fler resenérer.

Kalla: Trafikprogram for Malmé stad 2005-2010.

Sparvagnar &r ingen losning

Under senare ar har det forts fram forslag om att aterinfora sparvagnar i Malmo. Nyligen
tillsattes ocksa en utredning som skall undersoka mojligheterna for att vi ater skall fa spar-
bunden trafik i staden. Det stora problemet med sparvagnar ar dock att de inte utokar trafik-
kapaciteten, nagot som staden kommer att vara i stort behov av i framtiden. Istallet minskar de
framkomligheten genom att de stjal allt for mycket plats i gatuplanet och hindrar 6évrig trafik
fran att passera, vilket i sin tur leder till fler kder och en samre trafikrytm. Effekterna som
sparvagnstrafiken medfor riskerar darfor snarare att forvarra istallet for att forbattra luft-
fororeningssituationen. Ett ytterligare problem med sparvagnar ar att de inte ar sardeles
snabba. | Goteborg ar medelhastigheten for sparvagnarna i staden endast 18,9 km/h. Det &r
endast i konkurrens med hast och vagn som sparvagnar realistiskt kan ses som
konkurrenskraftiga. De &r inte en langsiktig I6sning pa Malmas trafik- och miljéproblem!

Kalla: Goteborgs sparvagnar.



Langsiktiga I6sningar

De prognoser som presenterats ovan stracker sig cirka 10 ar framat i tiden. Darefter ar det
vanskligt att med nagon storre sékerhet prognostisera, men det &r inte svart att rdkna ut vart vi
ar pa vag om utvecklingen fortsatter i samma eller i varsta fall &nnu snabbare takt. P& lang sikt
star Malmo infor omfattande trafik- och miljoproblem och darfor kravs det langsiktiga
Iosningar for att komma tillrdtta med de utmaningar som vantar oss. Det finns dock
mojligheter. En av Malmés manga fordelar ar att det ar en forhallandevis liten och kompakt
stad. Det behdvs darfor inte allt for stora och omfattande l6sningar for att dessa skall bli
attraktiva.

Den sparbundna lésningen

Citytunneln symboliserar pA manga satt en framtida 16sning pa trafiksituationen i Malmo.
Med tunneln utbkas trafikkapaciteten och det blir betydligt snabbare att ta sig genom staden.
Fler manniskor kan gora fler resor pé kortare tid. Ovrig trafik varken péaverkas eller stors och
tunneln medfor inget eller ringa buller ovan jord. Dartill & miljopaverkan mycket liten.
Citytunneln &r en utmarkt 16sning pa framtidens transport- och trafikproblem. Folkpartiet
Liberalerna i Malmé anser darfor att vi bor utveckla detta satt att resa.

Var l6sning: En tvarbana till Citytunneln

For att mota de utmaningar som véntar oss vill vi bygga en tvarbana till Citytunneln. Detta
blir en tyst, snabb och séker transportmetod med hdg kapacitet som inte avger nagra farliga
miljoutslapp och som inte stor dvrig trafik.

Med en anslutning av nya tvarbanan till Citytunneln kan det skapas ett sammanhallande
underjordiskt transportssystem i Malmo med alla de fordelar detta medfoér. Det vore
naturligtvis en stor fordel om projekteringen av tvarbanan kan komma igang innan den
nuvarande projektorganisationen for Citytunneln avvecklas. Man kan da dra nytta av all den
erfarenhet som finns i att hantera miljoprovningar, bygglov, 6verklaganden och dylikt som
forekommer i den inledande fasen av ett sadant projekt.

Med Citytunneln har Malmé en bra grund for ett tunnelbanesystem. Folkpartiet Liberalerna
anser att staden sjalvklart till fullo skall utnyttja detta faktum. Tva exempel pa tankbara
dragningar av tvdrbanan visas nedan.



Alternativ 1: Tvarbana med dragning fran Midhem langs Foreningsgatan, via Triangelns
Citytunnelstation, langs Kodpenhamnsvagen, Erikslustvagen, Linnégatan och ner till
Oresundsbanan som den majligen kan ansluta till. Tankbara stationer har ar vid Midhem,
Varnhemstorget, Konserthuset, Triangeln, Stadsteatern, Hasthagen, Erikslust, Geijersgatan
och/eller Bergaskolan.

- Tvirbana

Alternativ 2: Tvarbana med dragning fran Midhem langs Drottninggatan, Regementsgatan,
Erikslustvagen, Linnégatan och ner till Oresundsbanan som den méjligen kan ansluta till.
Tankbara stationer har & Midhem, Véarnhemstorget, Polishuset, Soédertull, Borgarskolan,
Kronggiplsen, Fridhemstorget, Erikslust, Geijersgatan och[eller Bergaskolan.
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Snabbare, sakrare, tystare och miljévanligare an sparvagnar

Tvérbanan har en rad fordelar jamfort med alternativet att aterinfora sparvagnar i staden. For
det forsta ar ett sparbundet alternativ under jord betydligt snabbare. Med Citytunneln tar
exempelvis strackan mellan Centralstationen och Svagertorp ungefar 6 minuter. Motsvarande
stracka med sparvagn skulle ta cirka 18 minuter (berdknat med genomsnitthastigheterna i
Goteborgs sparvagnssystem). Detta ar en mycket viktig faktor i sammanhanget, inte minst for
att mojligheten att locka fler att aka kollektivt till stor del beror pa detta alternativs snabbhet
och smidighet.

Tvérbanan ar aven betydligt sakrare dn sparvagnar. Nar sparbunden trafik skall samsas med
bilar, bussar, cyklister och gaende uppstar ofta manga olyckor. | Géteborg skedde exempelvis
cirka 700 olyckor ar 2006, varav cirka 200 personer skadades lindrigt och 28 personer
allvarligt. Under perioden 2003-2006 omkom dessutom 9 personer. Nér den sparbundna
trafiken istéllet 16per under jord minskar givetvis risken att manniskor skadas. Sékerhets-
aspekten ar viktig att ha i atanke.

Att dra sparen under jord betyder dven att bullret blir obetydligt. An viktigare &r dock att detta
alternativ, till skillnad fran sparvagnar, inte hindrar évrig trafik. Med vart forslag okar istallet
den totala trafikkapaciteten. Likasa ar mojligheten att minska de korta bilresorna i staden stor,
vilket kommer att betyda mycket for att minska utslédppen i staden.

Kalla: Goteborgs sparvagar, Arsheréttelse trafiksékerhet 2006 sparvagn, maj 2007.

Utnyttja Ystadbanan

Folkpartiet Liberalerna anser att Malmo &ven kan dra nytta av Ystadbanan for att skapa
ytterligare sparbunden kollektivtrafik i Malmo. Vi vill se 6ver mojligheterna att 6ppna
stationer vid exempelvis Fosie/Hindby for att méjliggora snabba forflyttelser till, fran och
inom Malmo.

Finansieringen: Infor trangselavgifter

Vi uppskattar att den tvarbana som vi foreslar kommer att kosta ungefar samma belopp som
det pagaende projektet med Citytunneln. Med andra ord handlar det om cirka 8 miljarder
kronor, men den exakta summan maste utredas vidare. For att finansiera projektet racker det
givetvis inte med att enbart kommunen star som huvudman. Precis som i fallet med City-
tunneln kommer det att kravas ett samarbete pa kommunal, regional och statlig niva, men vi
ser aven andra mojligheter att finansiera forslaget.

Folkpartiet Liberalerna vill undersoka mojligheten att infora trangselavgifter for att finansiera
tvarbanan, liknande de som inforts i Stockholm. Ett inférande av trangselavgifter kommer
samtidigt att minska trafiken och darmed utslappen i Malmo. Vi foreslar att betalstationerna
placeras mellan inre och yttre ringvagen. Som redogjorts fér ovan berdaknas trafiken mellan
inre och yttre ringvagen 6ka med cirka 40 procent fram tills ar 2015 (se s. 5). Genom denna
placering skapas stora incitament fér den kraftigt 6kande andelen inpendlare till Malmé att se
sig om efter kollektiva losningar for sitt resande. Den exakta placeringen av betalstationerna
maste dock bli féremal for en noggrann utredning.
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Denna utredning skall &ven ta stéllning till vilka fordon som bor undantas fran trangsel-
avgifter. Forslagsvis kan det dock galla fordon registrerade hos Malmdbor bosatta utanfor
betalstationerna sa att dessa kan komma i kontakt med kommunal service etc. utan att betala
trangselavgift, fardtjanstfordon, miljobilar, utryckningsfordon, utlandsregistrerade fordon,
diplomatregistrerade bilar, militdra fordon, storre bussar, taxibilar, motorcyklar samt bilar
som beviljats befrielse efter ansokan fran personer med parkeringstillstand for rorelse-
hindrade.

En trangselavgift ar en individuell avgift och Folkpartiet Liberalerna anser att det ar fullt
rimligt att den som belastar miljon och trafikutrymmet ocksa far betala for det. Den stora
inpendlingen till Malmo skapar stora problem och kostnader med luftfororeningar och
trangsel. Det ar darfor orimligt att Malmdborna skall béra dessa kostnader ensamma.
Sjalvklart krdvs det en vidare utredning av de effekter och konsekvenser ett forsék med
trangselavgifter skulle medféra, men det ar rimligt att uppskatta intakterna till runt 200
miljoner kronor arligen (en tredjedel av Stockholmsforsokets intakter). Vi stodjer oss da dven
pa utvarderingen av Stockholmsforsoket som visade pa mycket goda effekter.

Goda erfarenheter i Stockholm

Folkpartiet Liberalerna ser géarna att man lar sig av det forsok som nu permanentats i
Stockholm och utvecklar detta for att passa situationen i Malmo. | Stockholm tas fran och
med den 1 augusti ar 2007 en avgift pA mellan 10-20 kronor ut vid infart till och utfart fran
innerstaden, med en maximal avgift pa 60 kronor per fordon och dag. Avgiften ar beroende av
vid vilken tidpunkt intrédet till innerstaden sker. Mellan kl. 18.30 och 06.30 samt helgdagar,
dag fore helgdag samt under juli manad tas ingen trangselskatt ut. Fordonsagaren ar ansvarig
for att avgiften fanns pa Véagverkets konto inom 14 dagar efter passage. Betalning kan ske
med autogiro, via bank, Internetbank, med kort pa Internet samt pa Pressbyran eller 7-Eleven.
Det skickas ingen faktura och betalning kan inte ske vid zongransen. | samband med
inforandet av trangselavgifterna har kollektivtrafiken utOkats kraftigt och gratis infarts-
parkeringar byggts nara buss-, tdg- och tunnelbanestationer vid infarterna.

Resultaten av Stockholmsforsoket, som nu alltsd permanentats, blev enligt de utvarderingar
som gjordes i huvudsak mycket positiva. Biltrafiken minskade med 22 procent och utslappen
av koldioxid och miljofarliga partiklar reducerades. For att vara orsakat av en enskild atgérd
anses minskningen vara stor medan paverkan pa regionens naringsliv beskrivs som marginell.

Kélla: http://www.vv.se/templates/page3 10911.aspx samt Fakta och resultat fran stockholmsforsoket, andra
versionen augusti 2006.

Vérdet av marken langs tvarbanan stiger

Pa fastighetsmarknaden innebar en nérhet till goda kommunikationer att vardet pa marken
stiger. Darfor kommer sannolikt ocksa vardet pa de kommunalt dgda tomter som ligger i
nérheten av dragningen av tvdrbanan att 6ka. Det innebdr att kommunen kan avyttra dessa till
ett storre varde &n i dagsléaget, vilket kan vara ytterligare en del i finansieringen av den nya
tvarbanan.
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Malmoborna maste fa sdga sitt — folkomrdst-
ning 2010

Vi ér fullt medvetna om att vart forslag kommer att fa en relativt stor paverkan pa folks
vardag och att det givetvis ocksa tar upp en del av kommunens resurser. Vi vill darfor att
Malmoborna skall fa rosta om vart forslag i en beslutande kommunal folkomrostning i
samband med de allménna valen ar 2010. | slutdandan anser vi att det ar invanarna i Malmo
som sjalva skall bestamma om de vill se en sparbunden l6sning under jord och om de anser att
staden &r redo for och i behov av trangselavgifter.

Socialdemokraterna har under hart tryck av miljopartiet och vansterpartiet tvingats tillsatta en
utredning om sparbunden trafik i Malmo dar man idag framst fokuserar pa sparvagnar. Vi ser
det som sjalvklart att vart forslag borde vara en del av denna utredning. Vad som diskuteras &r
en forandring av staden som kommer att paverka varje Malmdbo. Da maste givetvis alla
alternativ utredas.
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