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Kollektivtrafikprogram Fp Stockholm

Detta program har tillkommit for att lyfta fram Stockholms
Stads intresse av en moderniserad och utbyggd kollektivtrafik.
Behovet &dr stort och eftersatt och har fatt dkad aktualitet
mot bakgrund av det vadxande klimathotet. Stadstrafiken i EU
stdr for 40 procent av koldioxidutsldppen och 70 procent av
alla luftfdroreningar som orsakas av vdgtrafik.'

De flesta bilresorna i Europas stdder ar korta, i Stockholms
Lidn &4r till exempel varannan bilresa under 5 km.? Detta borde
innebdra en stor Okad potential for kollektivtrafik, gang och
cykel. En konkurrenskraftig kollektivtrafik &r ocksad en
forutsattning for god framkomlighet f&r de transporter som
verkligen maste ske med bil.

Resenaren i centrum

SL bedrivs i bolagsform och man tycker att kundperspektivet
dédrmed borde vara en sjdlvklar utgdngspunkt for verksamheten.
I verkligheten har SL haft svart att bejaka att man &r ett
tjédnstefdretag med kunder att varna om. De senaste &rens
upphandlingar dar en stor del av trafiken numera drivs av
privata entreprendrer borde ha lett till en stdrre f&ljsamhet
mot kundernas 6nskemdl. Tyvadrr har den starka viljan att
skydda SLs varumdrke medfdrt att kunderna/resendrerna har
svart att nd fram till operatdrerna. Detta befrdmjar knappast
kundrelationerna och fdljaktligen aterkommer vissa av
resendrernas klagomdl &r efter &r utan att &atgdrdas.’
sida havdar att samordningen brister pa grund av att
operatdrerna inte rapporterar in alla forekommande stdérningar.
Vi menar att SL mdste renodla sin upphandlarroll och
koncentrera sig pd uppfdljning och utvdrdering. Viten och
avgifter bor i hdgre grad anvandas for att sakra kvaliteten i
trafiken. Mangfalden av entreprendrer bdr i ocksd stdrre
utstrdckning utnyttjas till ”"benchmarking” mellan
entreprendrerna for att ge resendrerna den basta losningen.
Forslag: Sakerstalla att SL tar ansvar for

kundt janst funktionen/kundnéjdheten och redovisar £for SLs
styrelse de kundsynpunkter som inkommer. SL ska driva dessa
synpunkter gentemot operatorerna och ta fullt ansvar gentemot
resenarerna. Det innebar att SL har ett slutansvar aven om en
entreprenor driver kundtjansten.

SL & sin

' Green Paper on Urban Mobility, EU 2007

2 Véagverket, Region Stockholm

3 Bussforarbyte efter det att resenarerna slappts ombord &r ett exempel pa ett sadant kundénskemal
som aldrig beaktats av SL



Informationsbrister vid storningar i trafiken

Idag hanteras informationen om trafikstdrningar av flera olika
huvudmdn. Trots att spartrafiken i Stockholms L&n &r av
betydligt stdrre omfattning &n SJ:s totala tadgtrafik har inte
informationen vid stdrningar som drabbat pendeltdgstrafiken
prioriterats av Banverket som ansvarar for trafikledningen.
Resendrerna som vantar pad ett uteblivet tdg hamnar i kldm ndar
Banverkets driftscentral ska avgdra vilken information som ska
formedlas via utrop och informationstavlor. Gamla revirgranser
och forlegade hierarkier har allt f6r lange hindrat en modern
informationshantering. En samordning mellan operatdrerna och
Banverket som tar hadnsyn till de enorma volymerna i
pendeltagstrafiken maste komma till stand.

SL har via Reseplaneraren pd sin hemsida sl.se en mycket bra
information om trafiken som utnyttjas av over 100 000 besdkare
per dag. Kundtjansten ansvarar for att aktuell information om
trafikavvikelser finns pd hemsidan. Det &r inom detta omréade
som vi idag ser stora brister. Information om reguljdr trafik
dr en sak och information vid stdrningar &r nagot helt annat,
men bada maste bli battre.

Vissa av de incidenter som drabbar kollektivtrafiken ar séa
allvarliga att de bor betraktas som allvarliga kristillsténd
av samma dignitet som stdrre olyckor. En sddan situation
uppstod ndr pendeltdget vid Arstaberg blev stdende i 6ver 1,5
timme i hdgsommarvarme utan att passagerarna evakuerades eller
fick information.? Mycket kan till exempel intraffa vid bygget
av Citybanan som paverkar den reguljadra kollektivtrafiken. Vi
anser darfdr att stdérningsinformationen mdste f& en mer
professionell hantering i samverkan med operatdrerna. Aven
massmedia borde involveras eftersom aven de har
informationsansvar och alltid &r fdérst pa plats.

Forslag: Informationsbristerna i Stockholms kollektivtrafik
under allvarliga stdrningar maste bli battre. Utred hur radio
och mobilteknik kan anvandas for att ge resenarerna
information om vad som hander och hur media kan invloveras.

Jamstalldhet och trygget i kollektivtrafiken

Den typiske SL-resendren bor i narforort eller i innerstaden.
62 procent av SLs dagliga resendrer 4r kvinnor.’ Barn och unga
reser ocksad mycket kollektivt. Transportsektorn ar emellertid
den mest mansdominerade sektorn efter forsvaret. Traditionellt
har trafiken planerats av manliga tekniker som framfoér allt
sett till kapaciteten 1 transportnaten. Fradgor som rdr den
sociala dimensionen av resandet, upplevelsen av trygghet och
komfort, har fdrsummats under lang tid. Mest akut har detta
varit i1 tunnelbanetrafiken dar ocksd madtningarna visar att de

4 Stoppet den 9 juni berodde pa en nedriven kontaktledning
® SLs arsberattelse 2007



kvinnliga resenédrerna kdnner sig allra mest otrygga. Pa
bussar, tvadrbanan och lokalbanorna ar ordningstillbuden
betydligt farre. SL har tvingats ldgga ner allt stdrre
resurser pa Overvakning av framfdr allt tunnelbanan. Under
2008 har 20 000 kameror installerats i kollektivtrafiken.

Ordningsproblemen i kollektivtrafiken ser ut att oka. Forutom
kamerorna finns en trygghetscentral som tar emot larm och
samordnar insatser av vadktare och trygghetsvadrdar dygnet runt.
Det finns all anledning att i1 framtiden ta med dessa aspekter
i planeringen av ny kollektivtrafik. Tunnelbanan ar
visserligen kapacitetsstark men pd trygghets och trivselkontot
ser det samre ut. En kundorienterad kollektivtrafik borde ta
hansyn till det. Otryggheten i tunnelbanan kan inte bara mdtas
med Okad Overvakning. Det nya betalnings/biljettsystemet SL
Access kommer att frigdra personal som kan rdéra sig ute 1
systemet ddr resendrerna finns. En mer kundanpassad trafik
skulle ocksad infdrandet av snabbtdg vara. P& Roslagsbanan
tilldmpas sedan la&ng tid skip-stop pd vissa turer fréan de
yttre stationerna. Detta ar aven mdéjligt i tunnelbanan nu ndar
trafiken blir allt mer pdlitlig. Den grdna linjen har sina
befolkningsméssigt stdrsta stationer langst ut pd linjen. Har
borde skipstop ge stora resvinster fér manga manniskor.
Férslag: Oka ndrvaron av servicepersonal i kollektivtrafiken.
Teknik kan inte ersdtta bristen pd trygghet. Infér
stationsvdrdar pd plattformarna i tunnelbanan.

Infér snabbtdg som kdr skip-stop fran de yttre stationerna.

Spartrafik

Den mest miljovanliga kollektivtrafiken dr den som drivs med
el. Den har hdg energieffektivitet, dr emissionsfri och har
stor trafikkapacitet per ytenhet. Sparinvesteringar kréaver
stora resandevolymer for att vara ekonomiskt fdérsvarbara.
Saddana resandevolymer finns i Stockholm. Den sparburna
trafiken i Stockholm har dock inte byggts ut namnvart,
istdllet ar det busstrafiken som expanderat i
stockholmsomrddet. Idag finns 450 busslinjer i Stockholms Léan.
Buss ar det naturliga alternativet pd madnga hall i lédnet. Men
i de tunga pendlingsstrdken och i Stockholms innerstad &r
bussen otillrédcklig. I en modern sparvagn pa 30 meter ryms 200
passagerare vilket motsvarar tre bussar eller 180 bilar med
genomsnittligt antal passagerare. Det intressanta med
spartrafik a4r att det attraherar resendrer som annars ratar
bussen. Pa kontinenten och speciellt i Frankrike har
spadrvagnen gjort en formidabel comeback. Startskottet kan
sparas tillbaka till oljekrisen 1973-74 som andrade Frankrikes
syn pa bilen. Sedan dess har ett stort antal stdder 1 EU
anlagt nya sparsystem. Senast tillgdngliga statistik anger
antalet till 170 st.®

® Moderna spar, Thomas Johansson Sparvagsmuseet



Sparvagn eller tunnelbana?

I Stockholm gérs drygt en miljon resor med tunnelbanan varje
dag. Jamte busstrafiken utgdr den ryggraden i
kollektivtrafiksystemet. Resandet har okat markant sedan
trangselavgifterna infdrdes och behovet av fler
kapacitetstarka linjer har aktualiserats. Frdgan ar om
verkligen t-banan dr alternativet. Stockholm saknar, menar
manga ett alternativ som kompletterar tunnelbana pad langa
strdckor och bussar pa korta. Hamburg (1,7 milj invanare) och
Marseille (1,5 milj. invanare) &r exempel pd& tunnelbanestader
som satsat pd nya sparvagar ovan jord. Vi menar att den nya
lightrail-tekniken har sadan fdrdelar ur ett kostnads- och
tillganglighetsperspektiv att detta borde bli en naturlig
utveckling dven for Stockholm. Moderna sparvagnsystem har en
helt annan tillgédnglighet &n tunnelbanan. De finns pd gatan
ddr manniskorna vanligen befinner sig och fordrar inte langa
promenader under Jjord och transporter med rulltrappa och hiss.
Hallplatserna ar fler och kan darmed betjdna fler mé&nniskor,
behovet av matarbussar minskar. Farten kan anpassas till
miljon, 1 tédtbebyggda omrdden gar spdrvagnen langsammare medan
den i fdrorterna kan ha samma fart som ett t-banetdg. Den
langsammare farten i1 tat stadsmiljd uppvags av att resendrerna
vinner tid ndr de inte behdver ta sig upp och ner ur

under jorden.

Moderna sparvagnar har basta tillgangligheten

Riksdagen har beslutat att hela landet ska bli tillgangligt
for funktionshindrade senast 2010. Detta ar en mycket wviktig
demokratifrdaga som kommer att minska behovet av sdrldsningar
for manniskor med olika former av handikapp. En tillganglig
kollektivtrafik forbattrar aven barns och aldres mojligheter
att utnyttja allmdnna fadrdmedel. Folkpartiet har medverkat
till att fadrdtjansten samordnas och integreras med SL.
Fardtjanstens arbetssatt att i ndra samarbete med lanets
kommuner arbeta for att den fysiska miljon gdrs mer
tillgdnglig a&r nadgot som kommer att stimulera SL som av
tradition tagit allt f£or litet ansvar f£o6r miljon runt omkring
trafikanldggningarna. Exempel pa atgédrder som maste bli klara
ar laggolvbussar i hela lanet, taktila ledstrdk i tunnelbanan
och i1 gadngtunnlar, fungerande hissar och information pd& SL.se
om resalternativ ndr hissarna ar ur funktion, akustiska
linjeutrop pd& tdg och buss samt jadmn och blédndfri belysning i
alla kollektivtrafikmiljder. Aven ur klimatsynpunkt dr en Skad
tillganglighet betydelsefull. Stockholms lans landsting koper
3.5 miljoner taxiresor varje ar. Folkpartiet har infor
rullstolstaxiservice i fardtjansten vilket Okar valfriheten.
Nartrafiken, anropsstyrda bussar, 4dr en form av
kollektivtrafik som bdr byggas ut och som sarskilt passar
dldre resendrer. Den kan i vissa fall ersdtta lagt utnyttjade
linjebussar.



For funktionshindrade &ar sparvagn betydligt mer tillgé&ngligt
an bade buss och tunnelbana. Bussarna mdste pa de flesta
stdllen fdlla ner en manuell ramp, om en sadan Overhuvudtaget
finns (bara 45 procent av SLs bussar har denna utrustning), i
tunnelbanan dr hissarna en valkant problem, de ar ofta ur
funktion eller ar mer eller mindre fdrorenade. Moderna
spadrvagnar har stegldsa perronger, rullstolar, rullatorer och
barnvagnar kan utan problem komma ombord. Sammanfattningsvis
kan man sdga att modern sparvagnsteknik ger 80 procent av
tunnelbanans nytta mot 20 procent av priset.

Forslag: Se till att ledsagning fungerar i hela tunnelbanan.
Informera om att hissarna ej fungerar pa SLs hemsida samt
foreslda alternativ.

Stockholms befintliga sparvagar

Lokalbanor dr SLs egen bendamning pd de dldsta sparvédgar som
finns i1 Stockholm. Kundndjdheten ar mycket hdg och trots
banornas hdga &lder (Tvadrbanan undantagen) Odkar resandet hela
tiden. Mellan 2006 Och 2007 dkade resandet pa Tvarbanan,
Roslagsbanan, Nockebybanan, Saltsjdtbanan och Lidingdbanan med
sex procent. Lokalbanornas stdrsta konkurrensfordel framfor
andra kollektiva fadrdmedel dr punktligheten. Nockebybanan med
bast punktlighet har ocksd flest ndjda resendrer. Roslagsbanan
vars aldsta del Oppnade 1885 och som under flera &r var
nedlaggningshotad rustas nu steg for steg upp till en av
Sveriges modernaste sparvagar. SL var slutligen tvingad att ta
hdnsyn till kundernas synpunkter och satsa pa upprustning.
Forutom punktligheten far bemétande och fdrarnas kdrsdtt hogt
betyg av resendrerna. Det visar pad ytterligare en fdrdel med
sparvagar. Ndrvaron av servicepersonal som konduktdrer bidrar
till trivsel och trygghet. Ett alternativ till den superdyra
tunnelbanan dr sdledes att bygga ut befintliga sparsystem.
Idag diskuteras tunnelbana till Nacka fran Kungstrddgdrden och
til1ll Karolinska sjukhuset fran Odenplan. Vi menar att det vore
betydligt battre och billigare att bygga ut spartrafiken ovan
jord istdllet for att satsa pengar pad ett system som pd manga
sdtt inte motsvarar 2000-talets hogt stdllda krav pa
tillganglighet och komfort.

Forslag: Jamfor alltid investeringar i nya tunnelbanelinjer
med alternativet sparvag ur kostnads- och
tillganglighetssynpunkt. Utred hur forgreningar av befintliga
sparsystem kan fdrstdrka kollektivtrafiken i omraden dir
busstrafiken slagit i kapacitetstaket.

Pendeltagstrafiken

Varje vardag gdrs 250 000 resor i pendeltdgstrafiken vilket
motsvarar 65 % av allt jarnvagsresande i Sverige. Av totalt 51
stationer ligger bara sju stycken inom stadens granser. Dessa
utgdr & andra sidan nagra av Sveriges mest utnyttjade

stationer. P& fdrsta plats kommer Stockholms Central med Over



200 000 passerande varje dag varav 50 000 pendeltdgsresenérer,
att jamfdra med Malmds totalt 45 000’.

Pendeltdgen 1 Stockholms La&n kdrs pd& Banverkets spadr och far
samsas om det begrdnsade sparutrymmet med godstdg, regionaltdag
och fjédrrtdg. Detta har lett till en omfattande tradngsel
vilket gdr sig sédrskilt pamind &6ver den sa kallade
getingmidjan dar bara tva spar ska klara hela trafiken. Néar
Sammanbindningsbanan byggdes 6ver Riddarholmen pd& 1870-talet
passerade 10 tdg om dagen, idag ar det 600 stycken. Hur
Kapaciteten ska kunna 6ka har utretts ett flertal tillfdllen.
Valet har slutligen fallit pd& Citybanan som kommer att bestd
av en sex kilometer 1a&ng dubbelsparig jadrnvagstunnel. Banan &ar
ett nationellt projekt som kommer att ge positiva effekter for
jarnvagstrafiken i1 stora delar av landet. FoOr
pendeltdgstrafiken innebdr banan utdkad kapacitet och kortare
bytestider mellan pendeltdg och tunnelbana.

Stdrningarna i pendeltdgstrafiken har i1 hdg grad sin
forklaring i den bristande kapaciteten &6ver Saltsjo-
Malarsnittet. Detta ar dock inte det enda skalet till varfor
trafiken under de senaste aren drabbats av omfattande
stdrningar. Orsakerna ar mdnga, bristande underhdll, Odkat
antal resande, vandalisering, personalbrist, signalfel listan
kan gbéras lang. Banverket och SL har darfdér kommit dverens om
en "Marshallplan” som ska rada bot pd de varsta problemen pa
kortare sikt. Planen innebdr att val kdnda brister &tgardas,
sdsom forstdrkning av elkraft, signaldatgédrder, ny
hégtalaranldggning pd Centralen och ytterligare satsning pa
forebyggande underhdll. Under 2008 har ocksa 71 moderna tag av
market X60 ersatt de gamla pendeltdgen. De nya tdgen kan ta
upp till 1800 passagerare vilket ar en fordubbling mot
tidigare.

Resendrerna har i otaliga kundenkater visat sitt starka
missndje med den bristande kvaliteten. Trdngseln och den
bristande palitligheten d4r omradden dédr resendrerna har stdrst
klagomdl.

Forslag: Den stora satsningen pa Citybanan kommer att hdja
kapaciteten avsevart och ge kortare restider fér mdnga
pendlare. Nar tunneln ar fardigbyggd finns stora méjligheter
att skapa en attraktivare tidtabell diar tdgen avgir med jamna
intervall och jamna klockslag. Skip-stop eller snabbpendeltag
som hoppar dver vissa stationer bdr ocksd infdras. Detta kan
forkorta restiderna mellan folkrika orter i lanets utkant in
mot regionens centrum. P3a kort sikt maste underhdllet av
sparanldaggningarna intensifieras och stationerna rustas upp.

7 Jernhusen, hemsida



Drivmedelsfrigan

Allt fler av SLs bussar, for narvarande ca en fjardedel drivs
med etanol ett fornybart biobrdnsle som framst utvinns ur
sockerrdr fran Brasilien.? Etanol som drivmedel minskar
klimatpdverkan med 65 procent i1 jédmfdrelse med bensindrivna
fordon.’ Utsldppen av andra skadliga avgaser ar ddremot
ofdrandrad.'® Ur utslédppssynpunkt dr det badttre att kdra pa
biogas som utvinns av ur vara reningsverk. Utslédppen av
klimatgaser minskar med 85 procent vid anvandning av biogas.
Anvadndning av biogas som bussbridnsle gar dock trogt framst pga
dyr distribution och f&r fa tankningsstdllen. For ndrvarande
kdérs bara 51 av SLs 1897 bussar pa biogas. Busstrafiken i SL-
trafiken domineras adnnu sd& ladnge av dieselbussar dven om
ambitionerna att stdlla om till mer miljdvanliga branslen ar
hoégt stallda.

Forslag: Ge Stockholm Vatten i uppdrag att i samverkan med SL
gora biogasen tillganglig for busstrafiken.

Framkomligheten

En stor nackdel med bussarna i Stockholms innerstad dr den
dadliga framkomligheten. Varje dag gdrs 276 000 resor med en
innerstadsbuss. De bla stombussarna var tankta att ha en
battre framkomlighet dn de andra busslinjerna. Frdamst tack
vare bussprioriterade signalsystem. Tyvarr har detta aldrig
fungerat som tankt pga Stockholms stads ovilja att adtgarda fel
och brister i systemet. Man kan fundera &ver varfdr det ar sé
svart att skapa framkomlighet f&r busstrafiken. Ett sk&l, é&r
att bussens flexibilitet gor den f&r 1lik bilen vilket i sin
tur minskar trafikplanerarnas vilja att ge den prioritering i
trafiken. Busstrafikens la&ga status blir sarskilt uppenbar da
man ser pad fyrans stombuss. Med sina 65 000 resendrer ar den
Sveriges mest trafikerade busslinje. Fyran fungerar som en
matarbuss till tunnelbanan och anvands av mdnga som pendlar
till ytterstaden som en koppling mellan grdn och réd linje.
Framkomligheten ar dock erbarmlig, 12 km/timmen! H

Forslag: Se till att signalprioriteringen fungerar for
stombussarna, och ge lapplisorna befogenheter att atgirda
dubbelparkerade bilar som hindrar bussarnas framkomlighet.

Sparburen kollektivtrafik har den fdrdelen att den har
Overlagset battre framkomlighet an busstrafik. Om
kollektivtrafiken ska kunna konkurrera med bilen maste alltsa
ambitionen vara att &ka andelen spartrafik i Stockholm. I
alla kundundersdkningar som SL gOr sager en majoritet av
resendrerna att de vadrdesadtter punktlighet mest av allt.
Stodet for att forbattra kollektivtrafiken ar massivt 1
Stockholm. I en fdrsk opinionsundersdkning svarade sjuttiotre

® SL idag, annons i Metro 26 oktober 2006

® Miljoférvaltningen i Stockholm, Fragor och svar om etanol
'% Konsumentverkets hemsida

" Sparvagssallskapets hemsida



procent att man ansdg det vara det basta sdttet att minska
koldioxidutslappen fran biltrafiken. Bara sjutton procent
ansdg att ekonomiska styrmedel var tillrdckligt.'?

LAt andra trafikslag sasom bt och cykel komplettera

Med samma huvudman skulle SLs och Waxholmsbolagets trafik i
storre grad kunna komplettera varandra. Nar det nya smarta
reskortet SL Access introduceras bdr sjdlvklart det ocksé
gédlla pad alla Waxholmsbolagets batar.

Att Cykel utgdr ett effektivt alternativ fdér de manga korta
resorna namndes redan inledningsvis. NTF Stockholm har visat
att cykeln tidsmassigt ar helt jamforbar med privatbilen i
rusningstrafik. Av utrymmes—- och framkomlighetsskdl finns det
ocksd anledning att stimulera till &kad cykling. En bil 1
rérelse tar upp samma utrymme som fjorton cyklister.'® Fdr att
stimulera till ©kad cykling bdr lanecykelstdllen placeras 1
ndrheten av t-banans entréer. Detta bdr ocksad informeras om i
tunnelbanan. I likhet med Berlin och New York bdr en mdjlighet
att medfdra cykel pad tunnelbanan ndr det inte rader hdgtrafik
tillatas.

Forslag: Prova att integrera land- och sjotrafik mer. Inlemma
Waxholmstrafiken i SLs taxesystem. Stark kopplingen mellan t-
banan och la&necykelsystemet och tilldt cykel p& t-banan under
vissa tider.

Kollektivtrafiken ur ett stadsdelsperspektiv

Stockholms stadsdelar har utvecklats under olika epoker. Den
tdata kvarterstaden ar lattare att forsdrja med kollektivtrafik
an den glesa. Fororterna langs tunnelbanan har ofta en brist
pa tvarforbindelser eftersom systemet helt och hédllet &r
uppbyggt for arbetspendling till och frédn city. I
villastadsdelarna har bilen en stark konkurrensfdrdel i
jamfdérelse med bussarnas glesa turtabell. De boendes &nskemal
och synpunkter pad kollektivtrafiken har mycket svart att fa
gehor. Klyftan mellan den stora SL-apparaten och
vardagsresendren ar mycket stor. Hur ska resendrernas Onskemal
och tankar kring den dagliga trafiken fé&ngas upp och
formedlas? Ett viktigt verktyg finns i de lokala
stadsdelsfdreningarna i1 folkpartiet.

Forslag: Alla stadsdelsfdéreningar far i uppdrag att skriva ett
program for hur man vill att kollektivtrafiken ska forbattras
i den egna stadsdelen. Programmen anvands dels i valrorelsen
och dels som ett underlag for hur vi i Stockholmsfoéreningen
anser att SL ska organiseras och styras i farmtiden.

'>DN, 14 sep 2008
'3 Branschfdreningen Svensk Cykling



Framtiden

Prognoserna for trafiken i1 Sverige visar att kollektivresandet
kommer att minska sin andel av det totala resandet. Det ar det
kortvdga privatresandet med bil som stdr for den stdrsta
O0kningen och en tredjedel av dessa kortvadga resor kommer att
gdras 1 Stockholms Lian.'* Ar denna utveckling oundviklig? Vi
menar att en medveten satsning pd hdgklassig kollektivtrafik
dar underlag finns kommer att locka fler att lamna bilen. I
ziirich, rankad som staden med Europas hdgsta livskvalitet'®,
dker &dven direktdrerna med de nya sparvagnarna.

Bygger vi staden tdt kan kollektivtrafiken konkurrera med
bilen. Ser vi till att blanda arbetsplatser, bostader och
butiker som i Hammarby Sjostad kan manniskor gdra sina dagliga
inkdp utan ldnga resor. Denna helhetssyn pad staden kraver att
planering av bebyggelse och trafik sker i ett sammanhang.
Stockholm maste ta tillbaka initiativet och &terta makten o&ver
kollektivtrafiken. Stockholmarnas inflytande &ver en av
vardagslivets viktigaste bestédndsdelar, goda kommunikationer
ar allt for viktig for att ldmnas at ett bolag utan fdrankring
i den kommunala sfaren.

Forslag: Att folkpartiet arbetar for att mer sparinvesteringar
sker i Stockholm bland annat genom infrastrukturpropositionen,
prova om fler OPS-losningar kan innebara tidigarelaggning av
investeringar, skapa gatumiljder och méjliggdra sparvagstrafik
samt verka for att snabbsparvidgar byggs som skapar
tvarforbindelser.”

¥ SIKA 2005, Prognos for transporternas utveckling 2001-2020
'> City Mayors Environment 2008
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