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Klimatrapport 2

Klimatpolitiska programgruppens forslag

Slutsatser betraffande det globala klimatarbetet

1. Breda och internationella dverenskommelser om radi-
kalt minskade utsldpp av vixthusgaser ér helt avgorande for
framgang i globala klimatarbetet. Sverige ska spela en aktiv
roll 1 att dessa kommer till stand.

2. Klimathotet handlar om vért ansvar for kommande gene-
rationer och att bevara den biologiska méangfalden och natur-
miljoerna. Klimatforandringar har ocksd omfordelande effek-
ter. De fattiga i utvecklingslédnder dr de som drabbas mest av
torka och dversvimningar, samtidigt som de rika dr de som
drar nytta av de processer som skapar utslippen. Globala
generella ekonomiska styrmedel, sdsom CO,-skatter, handel
med utslidppsritter och kraftfull energieffektivisering, méste
utvecklas betydligt och utgora basen i den globala klimatpo-
litiken for att utslappen av véxthusgaser ska kunna minska
snabbt och kostnadseffektivt.

3. Klimathotet krdver en réttvis 16sning. Den industriali-
serade virlden maste forbinda sig till betydande utslépps-
minskningar. Utvecklingsldnder maste ocksé bidra, sérskilt
den del av befolkningen som har en relativt sett hog BNP
per capita. I 6vrigt bor mekanismer och resurséverforingar
utformas sa att utvecklingslander far mojlighet att vixa med
sd liten dkning av utslédpp som mojligt.

4. For att utslappen ska kunna minska sa snabbt, och samti-

digt som sérskilt utvecklingsldandernas ekonomier fortsitter
att vixa, krévs att tillginglig klimatsmart (dvs. sa fossilgasfri
som mojligt) teknik for energiframstdllning anvénds fullt ut
1 enlighet med sin potential, ldmplighet och kostnadseffekti-
vitet. Det inkluderar vidareutveckling av energieffektivitet,
kérnteknologi, fornybara energislag samt CCS-koldioxidin-
fangning och -forvaring. Det senare kan spela en viktig roll
under en overgangstid inte minst om CCS-tekniken anpassas
till forutsdttningarna i Kina, Indien och andra intresserade
u-lénder.

5. Politiska insatser ska i princip vara neutrala vad giller
valet av teknik: “teknikneutralitet”. Det innebédr dock inte
att alla tekniker och energislag ska betraktas som likvardiga.
Staten ska stilla krav betrdffande hilsa, sikerhet och miljo
och kontrollera att kraven uppfylls samt frimja forskning och
utveckling, men i Ovrigt inte detaljstyra.

6. Mer fokus behdvs pa metoder for att hindra avskogning,
t.ex. att definiera dganderitt och ansvar for skogen, och skapa
incitament for myndigheter och enskilda att vdrda och oka
arealer med skog. Atgirder mot avskogning och for vard och
tillvixt bor finnas med i en internationell dverenskommelse.

7. Vi bor anvinda oss av internationella insatser och frihan-
del for att uppna storsta mojliga globala utsldappsreduktion.
Ju storre skillnader mellan ldnder och foretag, desto storre
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vinster finns det att himta med handel i utsldppsrétter, EU-
certifikat for handel med fornybar energi, etc.

8. For att 16sa den globala klimatproblematiken krdvs dubbla
mal: dels klimatmalet — dvs. minskade globala utslapp av
vixthusgaser — dels miljomalet, dvs. att dverldmna en miljo
i balans till kommande generationer. EU-malet om minskade
utsldpp av vixthusgaser samt CBD-maélet, om uppfyllande
av konventionen av den biologiska méangfalden, ar bada av
hogsta dignitet.

9. EU och Sverige kan minska utslédppen av vixthusgaser pa
ett mer kostnadseffektivt sitt genom s.k. flexibla mekanismer
som overfor teknik och minskar utslédppen i utvecklingslin-
der. Det gor ocksa att Sverige kan éta sig mer ambitiosa mal.
Den mekanism som finns i Kyotoprotokollet, CDM (clean
development mechanism), har dock brister och behover for-
bittras 1 vissa avseenden.

10. CDM projekten behdver ges en storre geografisk sprid-
ning dn i dag. Det dr framfor allt stora linder som Kina,
Indien och Brasilien som hittills tagit emot CDM projekt.

11. CDM kommer att ha svart att ge den stora volym av
utsldppsminskningar som kréivs for att tillrdckligt bidra till
lagre utslapp i utvecklingslinder.

12. Foérutom fungerande CDM behover ddrfor ett nytt inter-
nationellt klimatavtal ocksa innehalla andra instrument, som
s.k. ’sektors-CDM.”. En sddan mekanism innebdr att ett tak
satts for utslidppen i en viss sektor och land. Blir utsldppen
lagre &n taket kan mellanskillnaden sdljas och ge en intdkt
for landet dér utsldppsminskningen har skett.

13. Intdkter fran sektors-CDM kan fungera som en viktig
morot for landets regering att fora en politik som minskar
utsldppen. En sddan mekanism har darfor stérre mojligheter
att ge storskaliga utslappsminskningar &n vad dagens CDM-
projekt kan astadkomma.

14. For att sa effektivt som mojligt minska de globala utslép-
pen behdver utvecklingen ga mot generella styrmedel som
gOr att det kostar att sldppa ut viaxthusgaser. Som steg pa
vigen kan ett nytt klimatavtal innehalla sektorspecifika mél
for vissa lander och sektorer samt att det i avtalet stakas ut
hur systemet kan vidareutvecklas. Utvecklingsldnder som
uppfyller sina sektorsmél ska vara berittigade till finansiellt
stod for investeringar i klimatsmart teknik.

15. Pa sikt bor dven lander som Kina och Indien inféra han-
del med utslappsritter och koldioxidskatter. ”’Sektors-CDM”
kan vara ett bra steg pa vigen for att upparbeta den kompe-
tens och nodvindiga statistisk som behdvs.

Slutsatser som bor vagleda Sverige

i klimatarbetet pa EU-niva

16. Som blivande ordférandeland i EU och EU-foretrddare
vid klimatmétet i Képenhamn 2009 har Sverige ett sdrskilt
ansvar och mojlighet att leda och paverka EU:s och virldens
klimatpolitik.

17. Klimatmalet — dvs. minskade globala utsldpp av véxthus-
gaser — ska vara det overordnade malet. Vid konflikter med
andra klimatmal som satts upp ska EU-malet om minskade
utsldpp av véxthusgaser vara 6verordnat i Sveriges klimat-
och EU-politik.

18. Ett EU-land som exporterar koldioxidfri el till ett annat
medlemsland ska i sin egen maluppfyllnad kunna tillgodo-
rikna del av utslappsminskningen som uppstar.

19. Kostnaderna for ytterligare utslappsminskningar varie-
rar betydligt mellan EU:s medlemsldnder och kostnaderna
for atgérder i Sverige kan vara forhallandevis hoga. Darfor
behovs flexibilitet i EU:s klimatpolitik, sa att atgérder i andra
EU-lénder och ldnder utanfoér EU kan réknas in i Sveriges
och andra medlemsldnders maluppfyllelse.

20. EU ska undvika att driva en politik som leder till kol-
lackage” till lander utan klimatpolitik. Utsldppen inom EU
far inte minska péa bekostnad av att vissa anldggningar eller
produktionstekniker flyttar till sidana ldander, och darmed
riskerar att 6ka de globala utsldppen. Det innebér att EU ska
fokusera péa sadana ldnder i sina internationella klimatpoli-
tiska anstringningar, men inte anvinda sig av klimattullar bl.
a darfor att det skulle riskera att stjdlpa mdjligheterna till ett
globalt klimatavtal.

21. Sverige ska arbeta globalt och inom EU for att det dver-
gripande klimatmélet som satts upp for EU for ar 2020 ska
skérpas fran 20 procent till minst 30 procent givet att andra
industrialiserade lander goér motsvarande ataganden.

22. Sverige ska verka for att EU ska lokalisera en av de pla-
nerade storskaliga anldggningarna for infangning och lagring
av koldioxid (CCS) i Sverige och i anslutning till svensk bas-
industri. (Alliansoverenskommelsen).

Slutsatser om det personliga ansvaret

23. Vi vill inte patvinga ménniskor en viss livsstil. Det &r
viktigt att inte komma med politiska pekpinnar hur varje
ménniska bor leva eller vilka klimatlgsningar som ar bést
for varje enskild individ. Daremot bor ménniskor som vill
och efterstriavar att gora aktiva val for att minska klimathotet
ges bittre mojligheter att gora sakligt vilunderbyggda och
medvetna val. Samhéllet och politiken har ett stort ansvar att
underldtta detta.

Slutsatser pa transportomradet

24. Sverige ska strdva efter att transportsektorn inforlivas i
EU:s utsldppshandelssystem, som ett komplement till regler,
specifikationer, nationell beskattning m.m. for att pa avgo-
rande satt driva ned férbrukningen av fossila brinslen i trans-
portsektorn.

25. Centrala styrmedel for att minska klimatpaverkan fran
transportsektorn ska vara koldioxidskatt och handel med
utsldppsritter. Koldioxidskatten bor pa sikt fortsitta att hojas,
men hinsyn bor tas till oljeprisets utveckling och energiskat-
terna 1 6vriga EU. Foérutom koldioxidskatt och handel med
utsléppsritter ska som kompletterande styrmedel anvindas,



bl. a EU-direktiv och svenska myndighetsforeskrifter som
reglerar utsldppsnivaer.

26. Okade intiikter fran klimatskatter och avgifter ska inte
leda till ett totalt hogre skattetryck, utan till en genuin skat-
tevixling. I dag dr hushéllen hardare belastade med klimat-
skatt/avgifter d4n 6vriga ekonomin. Den obalansen bor rittas
till.

27. Definitionen av miljobil maste fokusera pa fordonets
utslidpp av vixthusgaser och partiklar. Aven andra vixthus-
gaser dn koldioxid bor inforlivas i styrmedelssystemen.

28. EU:s system med handel av utsldppsritter gor att det
blir maximal klimatvinst i EU vid en 6vergéng fran fossilt
bransle till el genom att energitillforseln flyttar fran den
”icke-handlande sektorn” till den takbegrinsade "handlande
sektorn”. Aven vid en storskalig dverging till elbilar i EU
bor de faststdllda “taknivaerna” i handelssystemet ligga fast.
Da minskar en 6vergéng till elbil utsldppen med lika mycket
som utsldppen fran de ersatta fossilt drivna bilarna tidigare
genererade.

29. Sverige har goda forutsittningar att bli en foregangare
och en testmarknad vad géller elbilar. Det ska vi utnyttja.
Resurser ska satsas pa forskning och utveckling av elbilar
och batteriteknik.

30. Plan- och bygglagen och andra relevanta regelverk bor
fordndras sd att de mdjliggoér en utbyggnad av nddvindig
infrastruktur sa att elbilen ska kunna fi fiste pa marknaden
senast ar 2011.

31. En satsning pd utbyggnad av infrastruktur bor goras
under aren 2009 till 2011. Detta kan till exempel ske genom
att regeringen infor en investeringsfond ur vilken kommu-
ner, mackégare och andra kan soka bidrag for att installera
laddstolpar.

32. Malet pa EU-niva ska vara en miljon eldrivna bilar i
Europa till 2015.

33. Elhybridbilar méste ges likvérdiga, eller battre, skatte-
missiga villkor jaimfort med andra miljosatsningar vad géller
bilar. Folkpartiet vill ga ldngre dn som skett i klimatbeslutet
2009.

34. Formansbeskattningen av tjdnstebilar ska kopplas tydli-
gare till bilens utsldpp av koldioxid. Férmansskatten blir da
lagre for de flesta elbilar och elhybrider jaimfort med andra
miljobilar. Det stimulerar till en bilpark med lagre utsldpp
och till fortsatt teknikutveckling.

35. Biodrivmedel dr undantagna fran energiskatt. Elfor-
don bor f4 minst samma skattesubvention, antingen genom
avskaffad energiskatt pa elen eller, eftersom det sannolikt &r
administrativt komplicerat, annat motsvarande stod.

36. Koldioxidkomponenten i fordonsskatten bor kontinuer-
ligt skruvas upp for att 6ka attraktiviteten hos bilar med laga
utslapp.
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37. Sverige ska verka for harmoniserade regler och standards
for elfordon inom EU och globalt.

38. Samtidigt som Sveriges totala utsldpp av vixthusgaser
har minskat sedan 1990 har utsldppen fran transporter okat.
Det géller framfor allt godstransporter pa vdg. Ambitionen
ska darfor vara att overfora fler godstransporter fran vag till
jarnvig och sjofart.

39. For att fa ned utslédppen frén vég- och flygtrafik bor hog-
hastighetstdg inforas i kombination med regional matartrafik
och kollektivtrafik. Satsningarna ska ha som utgdngspunkt
strdvan efter, och analys av, samhéllsekonomisk 16nsamhet (i
analysen ska ingd klimat- och ekologiska effekter).

40. Klimataspekten maste fa storre tyngd i samhéllsplane-
ringen bade pd kommunal och pé regional niva. Forbittra
samhillsplaneringen sa att de korta bilresorna minskar till
forman for kollektivresande, cykel- och tagtrafik. Cykling
bor dessutom gynnas bl. a genom fordndrade skatteregler for
arbetsgivares motionssatsning pé cykling. Andringar i plan
och bygglagen bor frimja bl. a en klimatsmart bebyggelse-
struktur, trafikplanering och infrastruktur.

41. Det &r positivt att flyget kommer att inforlivas i EU:s
utsldppshandelssystem. Tilldelningen till flyget bér dock
skérpas och andelen auktionerade rittigheter 6ka. Utsldppen
pa hog hojd ska béra sina verkliga klimatkostnader, och fly-
gets utslapp behdver dirmed ges en motsvarande hogre vikt.
Sverige bor verka for att direkta och indirekta subventioner
till flyget avskaffas.

42. Sverige ska vara padrivande for att EU infor atgérder —
bade inom EU och globalt — sa att dven sjdtransporter betalar
sina klimatkostnader. Detta inkluderar fisket.

Slutsatser om bioenergi

43. Bra producerad, klimatsmart, bioenergi kan vara en pus-
selbit for att minska den fossila energianvindningen. EU:s
forslag pa krav att biodrivmedel ska minska utsldpp av vixt-
husgaser med 35 procent for att fa rdknas som fornybart ar
inte tillrickligt ambitidst, utan kriterierna bor skdrpas och
procenttalet hdjas. En enkel, genomskadlig och korruptions-
robust certifiering bor inféras som sékerstéller biodrivmed-
lens klimatnytta.

44. EU:s regler for brinslekvaliteten bor dndras sa att den
tekniskt lampliga nivan pa inblandning av etanol i bensin til-
lats. EU:s tullar pa etanol bor avskaffas.

45. Den mest resurs- och kostnadseffektiva anvéndningen
av biobrénslen &r i el- och varmeproduktion i form av bland
annat fjarrvarme. Sverige kan ocksa genom sin starka skogs-
och fordonsindustri bidra till utveckling av teknik for andra
generationens cellulosa- och avfallsbaserade biobréinslen
samt teknik for el- och elhybriddrift av fordon.

46. Storskalig odling av biogrodor och uttag av bioenergi blir
latt problematisk och maste darfor ske med stor hdnsyn till
bland annat den biologiska mangfalden. Den ska dven vigas
av mot negativa miljoeffekter, som risk for 6kat naringslack-
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age och dkad dvergddsling. Nya metoder inom skogs- och
jordbruket som kan kombinera biobrénsleproduktionen och
forstirkt biologisk méngfald méste tas fram genom forsk-
ning och utvecklingsarbete. Det finns starka skal for att inom
ramen for CBD (konventionen om biologisk méngfald) gora
en tydlig koppling till klimat- energifrdgornas hantering i EU
och globalt.

47. Existerande livsmedelsproduktion far inte slas ut av bio-
energiproduktion pa ett sitt som kan leda till snabbt stigande
livsmedels- och foderpriser med 6kad fattigdom och hunger
hos konsumenter, i bland annat tredje vérlden. Rétt hanterat,
genom Okad samverkan och borttagande av handelsstdrande
hinder kan en ldmplig bioenergiproduktion leda till viktiga
okade utkomstmdjligheter och bidrag till standardhdjningar
for odlare i tredje vérlden.

48. Biobrinsleproduktion bor inte subventioneras utan bor
konkurrera fritt med andra branscher om biordvaran. Vi
bedomer inte att det dr en héllbar politik att 1sa oss fast vid
forsta generationens biodrivmedel. De ambitioner som hit-
tills presenterats for biodrivmedel riskerar i sd fall att leda
fel. En princip om forsiktighet leder oss till att foresla en
utfasning av besluten om att subventionera och prioritera just
biodrivmedel. Inga mer medel bér tillskjutas till miljobils-
premie efter juli 2009 och skattebefrielsen for biodrivmedel
bor fasas ut.

49. Den av regeringen tillsatta Hallbarhetskommissionen bor
genomfOra en analys av effekterna av en dvergang till bio-
drivmedel med hédnsyn tagen till sdval klimathotet som EU:s
och USA:s stodpolitik, samt hoga oljepriser.

50. Kommissionen bor ocksa beakta hur olika ars skord spe-
lar in samt den trendmissigt 6kade efterfrigan pa mat och
foder.

51. For en detaljerad genomgéng av argumenten ovan, se
Folkpartiets rapport ”Bioenergin i klimatpusslet — politik for
en hallbar 16sning”, publicerad i juni 2008.

Slutsatser om det svenska jordbruket

52. 1 likhet med andra sektorer bor jordbruket bdra sina kli-
matkostnader. Det innebér att de nedséttningar av koldioxid-
skatter m.m. som jordbruket i dag har bor minskas for att pa
sikt tas bort. Det skulle 6ka néringens incitament for energi-
effektivitet, besparingar, samt frdmja och investeringar i kli-
matsmart teknik i jordbrukssektorn. Denna ansats bor gilla
ocksa pa EU-niva.

53. Det dr angeldget att jordbruket 1 hogre grad producerar
biodrivmedel for eget bruk, och dirmed minskar sitt bero-
ende av bl. a fossil diesel. Anvdndning av egenproducerat
biodrivmedel inom jordbruket bor dven efter 2013 vara skat-
tebefriad.

54. Okad forskning bor ske for att belysa konflikten mel-
lan noétkreaturs negativa klimatpaverkan och deras positiva
paverkan pa 6ppna landskap.

Slutsatser om energieffektivisering

55. Vi méste hushalla med jordens resurser sa att vi lamnar
over ett hallbart samhille till ndsta generation. En effektivare
anviandning av energi ir centralt for den visionen. Mer ener-
gieffektiva I6sningar dr i ett globalt perspektiv ocksa centrala
for att vérlden ska kunna minska utsldppen av viaxthusgaser
samtidigt som utvecklingsldndernas vilstand ska oka.

56. Energieffektivisering har varit ett viktigt verktyg for att
bromsa oljeanviandningen, och det finns en fortsatt stor effek-
tiviseringspotential dven 1 Sverige. Effektiviseringar gar ofta
att genomfora med kort ledtid, vilket globalt sett bromsar
upp utslidppen av vixthusgaser snabbare dn byggnation av ny
kraftproduktion.

57. Det finns en betydande potential for att effektivisera Sve-
riges energianviindning. Atskilliga atgirder 4r 16nsamma att
genomfora, eller har lag kostnad, men genomfors dnda inte.
Det kan bero pa ett glapp mellan tillverkares och anvinda-
res ekonomiska intressen, t.ex. nir det giller fastigheter och
transporter (s.k. marknadsmisslyckande av principal agent
natur). Inom industrin kan det bero pa bristfallig kunskap
eller hoga kostsiktiga avkastningskrav. For hushéllens del
ligger forklaringen bland annat i bristande information.

58. Det behdvs en kombination av stirkta regelverk och for-
battrade styrmedel for att Sverige ska kunna na en effektiv
resursanvdndning pa energiomradet. Styrmedlen bor sé langt
mojligt vara generella och teknikneutrala.

59. Existerande stdd for effektivare energianvdndning i
bostadshus bor ses dver och om mdjligt utformas mer tek-
nikneutralt. Det kan ske till exempel genom att en gemensam
pott for stod till investeringar i bostadshus infors, dar atgér-
der som rekommenderas i husets energideklaration berttigar
till investeringsbidrag ur potten.

60. Konsumenterna bor fa littare att géra medvetna och
informerade val och att skaffa sig kontroll Gver sina energi-
kostnader. Marknaden for elmétare bor avregleras.

61. Basindustrin stir for en stor del av Sveriges energifor-
brukning och klimatbelastning. Effektivare processer ér dér-
for sérskilt viktiga i dessa anldggningar for att minska ener-
gidtgangen. Staten ska fortsitta sitt program for effektivare
energianvandning i elintensiv industri och kan utdka verk-
samheten till att gélla dven andra industriféretag. En ener-
gieffektiviseringscheck kan inforas for att stodja foretagen i
deras kartlaggning av problem och mgjligheter betraffande
energianvandningen.

62. EU ska fortsitta att driva pa utvecklingen for energief-
fektivare fordon och ldgre utslépp av koldioxid, dock pa ett
sétt som inte specifikt diskriminerar den svenska fordonsin-
dustrin. Den svenska fordonsskatten bor i stor utstrackning
relateras till krav pa brénsleeffektivitet och utsldpp av kol-
dioxid.

Slutsatser betraffande skogen och klimatet
63. Atgirder mot avskogning och incitament for iterbeskog-
ning &r potentiellt mycket effektiva dtgirder mot véxthusef-



fekten. Skogsframjande atgérder bor darfor ges hog prioritet
i det internationella klimatarbetet.

64. Problemet med avskogning i tredje varlden och dnskvard
aterbeskogning bor hanteras i framtida klimatavtal och for-
muleringen av klimatmal.

65. Nér en ny internationell klimatregim &r pa plats bor méj-
ligheten att inkludera kolsdnkor i svenska och internationella
klimatmal och klimatavtal utredas och inkluderas, forutsatt
att tillforlitliga méatmetoder har utvecklats.

66. Palitliga metoder for internationella skogscertifieringar
och spérbarhetscertifikat bor utvecklas och anvdndningen
framjas.

67. Stodet till FN:s program for att hindra avskogning i tredje
vérlden ska dka. Skovling av tropiska skogar ska motverkas
genom finansiering av atgérder och ersittningar fran en nyin-
rattad skogsfond for dterbeskogningsprojekt.

68. Okad kunskap krivs om hur skogen lagrar och slipper
ifran sig koldioxid. Betydelsen av ett hallbart skogsbruk,
med bade vixande ungskog och “gammelskog”, liksom den
mark som skogen vixer i, ska belysas.

69. Okad kunskap kriivs om hur skogsprodukter kan anvén-
das pa ett klimatmissigt effektivt sétt, och ett for naturen
optimalt sitt.

70. En skoglig sarbarhetsanalys bor genomforas vad géller
konsekvensen for skogen av indrat klimat. Okad forskning
krdvs om nya insektshot.

Slutsatser om karnkraft

71. De svenska kdrnkraftsreaktorerna faller for aldersstrecket
fran borjan av 2020-talet och ddrefter. En planeringsmarginal
pa 12—15 &r behdvs for att sidkra forsérjningstryggheten s
att Sverige inte blir beroende av importerad fossilbaserad el
och for att motverka stigande elpriser. Alliansen har kommit
6verens om att de tio reaktorer som nu &r i drift kan komma
att ersittas av maximalt tio nya reaktorer pa de platser dér
reaktorer i dag dr lokaliserade.

72. Avvecklas kirnkraften blir det synnerligen svart for Sve-
rige att uppna vara och EU:s ambitidsa mal om minskade
utsldpp av vaxthusgaser med 75-90 procent till 2050, om vi
inte samtidigt accepterar en strukturomvandling som innebar
drastisk kapitalforstoring och nedldggning av viktiga delar av
Sveriges basindustri, samt ldgre ekonomisk tillvéxt.

Slutsatser om vattenkraft och vagkraft

73. Folkpartiet star som garant for den biologiska méangfald
och de naturviarden som outbyggda dlvar och dlvstrackor
representerar. De fyra nationaldlvarna, liksom §vriga vatten-
omraden som ndmns i Miljobalken 4:6, ska bevaras ordrda.

74. Det finns dndd en viss, men relativt begransad, poten-
tial for 6kad anvandning av vattenkraft i Sverige, dels genom
uppgradering av befintliga verk, dels genom anvédndning av
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ny “stromningsvatten”-teknik som ger upphov till mindre
ingrepp i naturen dn traditionella dammbyggen.

75. Skydda bidckar, dar och andra mindre vattendrag mot
exploatering.

76. Systemet med elcertifikat infordes for att ekonomiskt
stodja utbyggnad av smaskaliga vattenkraftverk trots deras
miljoforstorande inverkan. Nyttan i form av 6kad eltillf6rsel
vid fortsatt utbyggnad star dock inte i proportion till skadan
pa biologisk méngfald, dar, backar och andra sma vatten-
drag.

77. Inget statligt stod bor utga till smaskalig vattenkraft efter
det att nuvarande Overenskommelser och kontrakt 16pt ut.
Vi accepterar uppgradering och effektivitetshojning i existe-
rande anldggningar p&d marknadens villkor.

78. Pa grund av systemet med elcertifikat har realvirdet
av statligt finansierade miljoatgarder i form av vattenkop
urgropts och reducerats visentligt. Realvérdet bor dterstél-
las och lagen dndras sa att inte certifikatintdkten inrdknas i
anldggningens nytta.

79. Ytterligare utbyggnad av smaskalig vattenkraft skulle
bidra mycket lite till 6kad eltillforsel. Elcertifikatsystemets
mal om mer férnybar energi bor nas utan att ny smaskalig
vattenkraft byggs.

80. Vagkraft dr ett nytt energislag som &r ett intressant kom-
plement till annan klimatsmart energiproduktion. Tillstdnds-
processen vid etablering av vagkraftverk bor forenklas och
snabbas upp.

Slutsatser om vindkraft

81. En ny planeringsram for vindkraft pa 30 TWh till ar 2020
faststills, enligt Energimyndighetens remissbehandlade for-
slag, varav 20 TWh till lands och 10 TWh till havs (Allians6-
verenskommelsen).

82. Planprocessen for vindkraft forenklas, genom att den sa
kallade dubbelprovningen avskaffas. Samtidigt ges kom-
munen medbestimmande genom att kommunfullméktiges
godkdnnande krdvs for projekt som tillstindsprovas enligt
Miljobalken (dvs. storre verk eller vindkraftparker). (Alli-
ansdverenskommelsen).

83. Forutséttningarna for utbyggnad av vindkraftsparker till
havs bor studeras sdrskilt. Det géller bl.a. ndtanslutningsreg-
ler, olika strandstaters konkurrerande stodsystem, forutsétt-
ningar for gemensamma projekt enligt fornybardirektivet,
etc. (Alliansoverenskommelsen).

84. Den snabba globala expansionen av vindkraften kommer
att stimulera fortsatt teknikutveckling, vilket successivt dri-
ver ner kostnaderna.

85. I dagsldget ar vindkraftselen, sérskilt vad det giller havs-
baserad vindkraft, forhallandevis dyr i jamforelse med vat-
ten- och kérnkraftsel.
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86. Vindkraftens fordelar finns framfor allt i sméskalig och
lokalt inriktad energiproduktion. Det ger mojligheter for
nya aktorer pd energimarknaden, som enskilda, smaforetag,
kooperativ och bostadsrittsforeningar. Den el-prisdimpande
effekten kan for dessa aktorer bli betydande.

87. Utbyggnaden av vindkraften maste ske med beaktande av
natur- och kulturvirden samt av friluftslivets intressen. Riks-
intresset obruten kust ar sédrskilt viktigt att vdrna.

Slutsatser vad det giller solenergi

88. Forskning och utveckling rérande solenergi bor upp-
muntras och stddjas.

89. Kostnaderna for att producera solel dr i dag hoga och
kostnadsminskningar genom teknikutveckling har hittills
varit blygsamma. Nu pagér dock en snabb teknikutveckling.
Det kommer att leda till effektivare produkter och ldgre pro-
duktionskostnader.

90. Generella styrmedel bor i1 forsta hand anvindas for att
stimulera efterfragan pa klimatsmart elenergi, inklusive sol-
energi.

Slutsatser vad det giller teknikutveckling

91. De genomgripande fordndringar som energipolitiken och
samhdllet star infor — globalt, nationellt och regionalt — stil-
ler stora krav pa ny teknologi. Det Gppnar upp manga nya
mojligheter som svenska foretag bor ta tillvara.



Motioner

Klimatarbetet globalt
ochi EU m.m.

K1. Folkpartiet bor etablera en offensivare

klimatpolitik

Motionar: Anders Schiillerqvist, Enskede

Forslag till landsmotesbeslut:

1. attanta forslaget om 12 liberala grundstenar for klimatpo-
litiken enligt nedanstaende forslag for att starka Folkpar-
tiets milj6- och klimatprogram

2. att partiets klimatgrupp ges i uppdrag att uppgradera kli-
matprogrammet fran partiradet i oktober 2008, sa att det
ansluter sig till de 12 grundstenarna

3. att landsmotet uttalar som sin mening att klimatgruppen
under denna uppgradering skarper till texten sa att den
blir tydligare, mera atgéardsinriktad och da det dr mojligt
mera matbar sa att klimatprogrammet gar fran alla vackra
ord till mera konkreta och handfasta atgarder

4. att partistyrelsen ges i uppdrag att ta fram och exekvera
en lanseringsplan for denna nya miljé- och klimatpoli-
tik som ger Folkpartiet positionen som ledande inom
miljé- och klimatomradet infér 2010 ars val, kanske under
begreppet "Folkpartiet liberalerna — det nya miljépartiet”

Folkpartiet bor vara bést pa miljo och klimat. Vi var med och
bildade Naturskyddsforeningen for 100 ar sedan, men vi har
nu tappat mark. Vi bor fram i titen igen.

Alliansen trdffade en bra klimatdverenskommelse den
5 februari 2009. Nu finns en bra grund att std pd och fyra
partier ar eniga. For Folkpartiet betyder detta att vi maste
uppgradera vér klimatpolitik och satsa mer offensivt dn vi
tidigare gjort, for att ligga i paritet med denna Gverenskom-
melse och verkligen attrahera viljare med klimat- och milj6-
intresse, men allra frimst for att Sverige och virlden beho-
ver ett bittre program. Ett bra klimatprogram bor dessutom
bygga pa ett antal grundpelare for att tydliggora avsikten med
programmet och det saknar vart nuvarande klimatprogram.

Ett forslag med 12 liberala grundstenar for klimatpolitiken
presenteras nedan. Vart klimatprogram &r i manga stycken
ganska defensivt, otydligt och dppet for méanga tolkningar.
Det finns manga omrdden dér vi kan presentera en offensi-
vare politik. Folkpartiet har inom ménga av dessa omraden
varit aktivt, men mycket mer kan goras. Omfattande energi-
effektivisering maste goras for att na nodvéandiga utslépps-
mal. Mer dn planerat kan sdkert goras pa flera omraden.
Hoghastighetstdg, uppgradering av existerande snabbtag
och forbattrat jarnvagsunderhall dr ndgra atgirder inom jarn-
vigsektorn. Okad satsning pa kollektivtrafik ar viktig for ett
héllbarare samhille. En 6kad fokusering pa elfordon skulle
ocksa betyda mycket for att fa ner utsldppsnivderna. Hér
maste vi som politiker ta till lite tuffa tag som gor omstall-
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ningen snabb. Okad skattevixling r rimligen modellen. Hela
transportsektorn kraver fokusering. Sékert finns méanga friska
grepp att satsa pa inom jordbrukssektorn, som bidrar med
stora utsldpp. Trots alla satsningar vixer avfallsméngden i
Sverige. Ytterligare ett omrade dir mycket kan goras med
atervinning, forbrianning och biogasproduktion. Vi bor ocksa
satsa pa export av fossilfri el producerad av vindkraft och
kraftvarme fran fjarrvirmesystemen och industrin i vintan
pa den nya kdrnkraften, som forst dyker upp runt 2025 och
alltsd inte pdverkar energisituationen forrdn om 15-20 &r.
Det giller nu att ta fram en ny mera offensiv klimatpolitik
och direfter att producera en sammanhallen lanseringsplan
av denna Folkpartiets nya klimatpolitik och pé ett organiserat
sitta denna lanseringsplan i verket. Hir behovs en kombina-
tion av motioner, utspel i pressen, seminarier och skriven text
som stoder budskapet att Folkpartiet liberalerna ér det nya
miljopartiet.

Med alla klimatengagerade i partiet kan det inte vara
odverstigligt att komma fram i tdten. Folkpartiet kan med
denna ansats ta ledningen i Sverige i miljo- och klimatfra-
gan.

12 liberala grundstenar for klimatpolitiken:

1. Det dr brattom — konkreta atgiarder avgorande

2. Internationella avtal viktiga

3. Offensiva mal om utsldppsminskningar har hemma och
totalt nir flexibla mekanismer medriknas

Rejilt klimatstod till utvecklingsldander kopplat till fat-

tigdomsbekdmpningen

Sverige ska ligga i framkant av klimatutvecklingen

Principen att fororenaren betalar ska giélla

Skattevaxling for att stodja miljo- och klimatarbetet

Energieffektivisering har hog prioritet

Offensivt stod till fornybara energikéllor
. Fokus pa "koldioxiderna” energislag
Krafttag inom hela transportsektorn for att minska CO,-
utslépp
12. Grona jobb ér viktiga for Sverige

»

© LN U

i p—
jury
= O

K2. Programforslag Klimatrapport
Motiondr: Folkpartiet liberalerna Stockholms lin

Forslag till landsmoétesbeslut:

1. att punkt 4 i forslaget till klimatprogram kompletteras i
enlighet med forslag i motionen

2. att punkt 23 i forslaget till klimatprogram kompletteras i
enlighet med forslag i motionen

3. att punkt 31 i forslaget till klimatprogram kompletteras i
enlighet med forslag i motionen

4. att punkt 63 i forslaget till klimatprogram kompletteras i
enlighet med forslag i motionen

5. att punkt 86 i forslaget till klimatprogram kompletteras i
enlighet med forslag i motionen

6. att punkt 90 i forslaget till klimatprogram kompletteras i

enlighet med forslag i motionen

att punkt 26 i forslaget till klimatprogram utgar

att punkt 30 i forslaget till klimatprogram utgar

9. att avsnittet om vattenkraft och vagkraft kompletteras
med en ny punkt i enlighet med motionen

© N

Det dr mycket bra att Folkpartiet sitter klimat- och hallbar-
hetsfragorna hogt pa den politiska agendan och dven har ett
ambitidst arbete 1 partiet kring dessa fradgor. Programgrup-
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pens forslag dr huvudsakligen bra men vissa punkter bor tyd-
liggdras och kompletteras i enlighet med vart forslag.

Tva punkter forslds utgé.

— Punkt 4 behover kompletteras med tva avslutande
meningar:

Forsiktighetsprincipen bor dock gélla for att forebygga
framtida koldioxidldckor. En forsiktighetsprincip bor dven
efterstriavas i den globala spridingen av kidrnteknologi i ener-
giforsorjningssyfte, dar utvecklingen i demokratiskt osdkra
lander bor végas in.

— Punkt 23 behover kompletteras med foljande:

Den som paverkar klimatet negativt genom sitt beteende
maste dven betala for denna negativa paverkan.

— Punkt 26 och 30 behover strykas i sin helhet da styckena
skapar forvirring kring vad som asyftas och mgjliggor vida
tolkningar.

— Punkt 31 kompletteras med meningen:

Kommuner kan forbereda laddstolpars placering genom
att reservera mark for detta.

— Punkt 63 kompletteras med en avslutande mening: I tit-
bebyggda regioner dr grona kilar viktiga for det lokala kli-
matet.

— Under ”Slutsatser om vattenkraft och vagkraft” vill vi
infoga en ny punkt som slar fast att vi i Folkpartiet libera-
lerna dven virnar fiskbestandet dér vattenkraft nyttjas med
foljande formulering:

Laxtrappor och andra atgérder for att sdkra fiskets fria
vandringsvagar dr viktigt att sdkerstélla.

Under ”Slutsatser om vindkraft”:

— Punkt 86 kompletteras med foljande avslutande
mening:

Skattesystemets utformning ska inte motverka utveck-
lingen for sma lokala producenter.

— Punkt 90 kompletteras med foljande avslutande
mening:

Offentliga institutioner kan bidra till att, genom anvén-
dande av solenergilosningar, bredda vigen for en okad
anvidndning generellt i samhéllet av solenergi.

K3. Fossilfri fordonsflotta 2030 via CCR
i stédllet for CCS
Motiondr: Bengt Dahlstrom, Skara

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet i det fortsatta arbetet med att forverkliga
visionen om en fossilfri fordonsflotta ar 2030 aven utreder
alternativet med syntetiska drivmedel av recirkulerad kol-
dioxid

Forverkliga regeringens vision om fossilfri fordonsflotta ar

2030

Regeringen har framlagt sin vision om rubricerade i en
debattartikel i DN. P& agendan i svensk debatt om transport-
sektorns framtid finns i dag endast tva huvudspar:

1) Biodrivmedel att fasa ut befintliga konventionella for-
dons beroende av olja Biodrivmedel att ersitta bade fossil
bensin och diesel finns i form av t.ex. etanol och RME av
odlade socker- eller stirkelserika grodor resp. oljevixter.
Konflikt med livsmedelsproduktion redan efter blott nagon
procent av behovet tillgodosetts denna vég har lett till insik-
ten att ”odla drivmedel” ar en atervéndsgrand.

Foérhoppningar vinds nu mot s.k. andra generationens bio-

drivmedel av skogsravaras cellulosa.

Flera utredningar visar dock att sa gott som hela var skogs-
produktion skulle gé &t bara for att tillgodose transportsek-
torns drivmedelsbehov denna vig.

Aterstar biomasseavfall som #r konfliktfritt visavi livs-
medel och konventionella skogsprodukter.

Potentialen kan vara nog s viktig lokalt men &r helt otill-
rickligt nationellt.

2) Fossilfti el att fasa in transportsektorns elektrifiering.
Fossilfri el ar forutom skogen Sveriges starka sida med f.n. i
grova drag hélften vatten- och hilften kdrnkraft. Pa lang sikt
ar en helt elektrifierad transportsektor fullt mojlig.

Pa 21 ar vore det en prestation utan like om vi ens kunde
na dithén, att fjdrdedelen (cirka en miljon) av alla personbilar
vore enbart eldrivna alt. Hybrider med elmotor plus forbréin-
ningsmotor pa biodrivmedel.

Dirtill kommer bussar, lastbilar, ldngtradare, jordbruks-
maskiner, skogsmaskiner, gravmaskiner etc.

Ett tredje tdnkbart huvudspar vore 3) syntetiska drivmedel
av recirkulerad koldioxid Forutom fossil som vi ska dverge
och biodrivmedel som ér otillrdckliga &r infidngad koldioxid
den enda kolkélla vi har.

Via metanolsyntesen &r det en tredje mdjlighet, som emel-
lertid helt saknas i debatten. Ironiskt nog r det den som har
potential att 16sa problemet.

Enl. IVA:s Vigval energi har Sverige 14 utsldppskéllor
med mer dn en miljon ton koldioxid vardera motsvarande
tillsammans 23 miljoner ton om aret.

CC-teknik (Carbon Capture) finns nu for infangning av
koldioxid i “industriskorstenar”.

Snart sagt alla nationella planer rdknar med att CCS (S =
“storage”, lagring) &r ett viktigt sitt att avvérja klimathotet.
I stdllet for att efter enorma kostnader och med stor risk for
lackage eller till och med livsfarliga “uppkok” begrava koldi-
oxiden kan den hydreras (férenas med vite) via metanolsyn-
tesen till fossilfria, klimatneutrala drivmedel.

Genom elektrolys av vatten kan det erforderliga vétet till
metanolsyntesen produceras med insats av fossilfri el.

Det &r en fardigutvecklad och mogen teknik, men natur-
ligtvis inte forlustfri. I senaste numret av Science rapporterar
israeliska forskare att de knickt koden att bryta banden mel-
lan vite- och syreatomer i vatten med fotolys med hjélp av ett
metallkomplex som katalysator.

Detta genombrott for fotolys, alltsa att sonderdela vatten
med solljus direkt utan att behdva ga via el, kan 6ppna for att
regeringens fossilfria vision 2030 snart blir &nnu mer realis-
tisk att genomfora!

Motionen kan koncentreras i en kort mening: Fossilfti for-
donsflotta 2030 via CCR (Carbon Capture and Recycling)
i stillet for CCS (Carbon Capture and Storage).

Referens: KSLA Nytt & Noterat nr 2/2009

K4. Reviderad text i Folkpartiets klimatrapport 2
Motiondr: Bengt Lindhé, Skara

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att byta ut begreppet CCS (Carbon Capture and Storage,
koldioxidinfangning och lagring) till CCR (R som i Recycling)
i punkt 4 pa sidan 4; punkt 22 pa sidan 6; ndst nedersta
stycket pa sidan 21; punkt 3 i rutan pa sidan 23; andra
stycket pa sidan 26 samt i sista punkten pa sidan 27



2. att korrigera skrivningarna om vindkraft pa sidan 54 sa att
de inte ger olika budskap ("Certifikatsystemet for fornybar
elproduktion ska vidareutvecklas. Ett nytt mal med 25 TWh
bor sattas for ar 2020.” respektive "En ny planeringsram
for vindkraft pa 30 TWh till ar 2020 faststdlls, enligt Ener-
gimyndighetens remissbehandlade forslag, varav 20 TWh
till lands och 10 TWh till havs.”) Eftersom de tva punkterna
ger olika budskap bor skrivningen korrigeras.

3. att uttala som sin mening att det behdvs en serids och
forutsattningslos analys av mojligheterna till en utbyggnad
av den svenska vattenkraften

Ingen kan garantera att de mingder koldioxid det &r friga om
kommer att stanna ddr de placeras i en jordskorpa som ror
sig. Lickage innebir att stora kostnader varit forgives. Over
stora ytor dr lackage mycket svart att mita. “Uppkok™ av stora
méngder koldioxid, som under lugnt vider och inversion hin-
ner kviva allt som liv och anda har innan de skingras, kan
inte uteslutas. Tva saddana katastrofer med naturliga orsaker
intrdffade under 1980-talet i Kamerun vid sjoarna Monoun
och Nyos. Genom koldioxidens kemiska recirkulering till
metanol/DME kan CC-teknikens framgangar bli till nytta. |
motsats till kostsam och farlig deponi 6ppnar CCR for pro-
duktion av fornybara klimatneutrala eftertraktade drivmedel
och oumbirliga kolviten. I forlingningen kan CCR-tekniken
mogna sa att dven atmosfdrens koldioxid kan recirkuleras.
Med infangad koldioxid och biogasmetan fran jordbruk och
reningsverk som ravaror kan Sverige forverkliga alliansens
vision om fossilfri fordonsflotta ar 2030. Referens till kon-
ceptet CCR ar The Journal of Organic Chemistry, January
16, 2009, Vol 74, number 2, publicerad i svensk oversdttning
1 KSLA Nytt & Noterat nr 2/2009.

Elcertifikatsystemet belastar alla privatpersoner med 7,1 6re
per kWh. Med moms blir det 8,9 6re. For en villadgare med
en elkonsumtion pa 20 000 kWh innebér det 1 800 kronor per
ar. Ska vindkraftutbyggnaden finansieras genom elcertifikat-
systemet enligt nuvarande principer kan denna merkostnad bli
svindlande. Huvudyrkandet under den hér punkten dr emeller-
tid ett krav pa en fullstindig genomgéng av hela elcertifikat-
systemet. Carl B. Hamilton redovisade i en artikel i DN den
30 november 2008 de orimliga ekonomiska konsekvenserna
av Energimyndighetens krav pa utbyggnaden av vindkraften
till 30 TWh. Elcertifikatsystemet och den refererade malsétt-
ningen bor underkastas en genomgaende analys vad géller de
ekonomiska och miljoméssiga konsekvenserna. Elcertifikat-
systemet innefattar bl.a. stod till torveldning i kraftvarmeverk.
Det torde vara svart att finna ndgot mer kontraproduktivt dn
torveldning om malet &r att reducera koldioxidutsldppen. Om
inte annat bor den punkten strykas i elcertifikatsystemet. Den
foreslagna utbyggnaden av vindkraften forutsitter att det finns
kompletterande kraftkéllor i form av vattenkraft eller fossilel-
dade kraftverk nér det inte blaser forutom stora kostnader for
elledningar for dessa situationer. Inget av detta berdrs i kli-
matrapporten. Dagens cirka 1 000 vindkraftverk producerar
cirka 2 TWh. En 15-faldig utbyggnad av vindkraften kan inte
ske med mindre &n att de miljomaéssiga konsekvenserna blir
belysta. Alliansens nya politik med mdjligheter till nybygg-
nad av kédrnkraftverk gor att all utbyggnad av elproduktionen
bor ske pd samma ekonomiska villkor. Elcertifikatsystemet
bor slopas sé att den framtida utbyggnaden av Sveriges elpro-
duktion renodlat baseras pd ekonomiska grunder med rimlig
hénsyn till konsekvenserna for miljon.
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Det finns utredningar som visar att den biologiska méangfal-
den knappast pdverkas alls ndr man bygger ut dlvarna. Turist-
strommen lidngs de utbyggda dlvarna dr vésentligt storre dn
vid de oreglerade. Tack vare odling av lax och havsdring som
bekostas av kraftindustrin kan havsfisket bibehéllas. Tekniskt
sett kan vattenkraften i Sverige férdubblas.

K5. Internationell miljodomstol

Motiondrer: Birgitta Ohlsson, Stockholm, Peter Blomquist,
Stockholm, Anita Brodén, Sollebrunn, Avni Dervishi, Viis-
terds, Henrik Johansson, Umed, Peter Kjdllkvist, Norrko-
ping, Ulf Ofverberg, Stockholm

Forslag till landsmotesbeslut:

1. attdet pasidan 32 i forslaget till klimatprogram infogas
en ny mening: "Det behdvs en internationell miljddomstol
for att framja efterlevnaden av globala milj6avtal.”

1 dag lider det globala samarbetet i miljofragor brist pa starka
institutioner. Internationella miljékonventioner dr nodvéan-
diga, men hur effektfulla blir de om det saknas mdjligheter
att genomdriva dem? Vi behdver ett internationellt regelverk
for att kunna sitta dit miljobovar och stélla krav pa progres-
siva miljoreformer hos ldnder.

Genom att inrdtta en internationell miljddomstol skulle
det internationella ramverket pa miljdomradet stirkas och ett
fungerande sanktionssystem komma till stind dar man kan
16sa tvister. Detta skulle i sin tur kunna frimja efterlevnaden
av internationella miljékonventioner.

Pa global miljéniva stir en rad organ med Foérenta Natio-
nerna i centrum. Inom FN-systemet har vi FN:s miljopro-
gram, UNEP, och Kommissionen for héllbar utveckling
(Commission on Sustainable Development, CSD) och
diverse olika miljokonventioner och initiativ som toppmétet
i Johannesburg 2002. Det saknas dock institutioner som kan
folja upp besluten fullt ut.

Vi har ingen internationell miljddomstol i dag, dven om
den internationella domstolen i Haag har en sérskild miljo-
kammare. Det sker forvisso diskussioner hur UNEP:s roll
kan stirkas, men detta ricker inte for att kunna pa allvar
implementera exempelvis Kyotoprotokollet.

Vi behdver en domstol, da miljéfragorna ér kanske de mest
gransoverskridande vi har. Inspiration kan hdmtas fran andra
félt pd den internationella agendan. Se ICC, den internatio-
nella brottsmélsdomstolen, krigstribunalen i Haag med flera.

K6. Plan for ett fossilenergifritt Europa ar 2050
Motiondrer: Karl-Erik Andersson, Viisteras, Anette Ger-
hardsson, Arboga

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att Folkpartiet ska verka for att EU upprattar en plan for
hur Europa ska bli totalt fossilenergifritt ar 2050

Europas beroende av import av fossilenergi dr oroande med
hinsyn till omvérldens politiska utveckling. Man far inte
hamna 1 situationer da man kan bli foremal for ekonomiska
eller politiska utpressningar.

EU maste uppritta en plan for hur ett oberoende och fos-
silfritt Europa kan nés senast ar 2050. Detta kommer att besta
av en blandning kdrnkraft, fornyelsebar energi och energi-
effektivisering samt att elndten dr sammankopplade via ett
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intelligent ndt. Daremot bor vi vara skeptiska till koldioxid-
fangst da detta ar dyrbart och osékert om man verkligen kan
hélla gasen instdngd under jorden.

Klimat och transporter, jord-
och skogsbruk, bioenergi samt
energieffektivisering

K7. Elbilar och elskatt
Motiondr: Mikael Staldal, Stockholm

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att punkt 35 i klimatrapporten stryks

Punkt 35 i klimatrapporten lyder: ”Biodrivmedel dr undan-
tagna fran energiskatt. Elfordon bor fa minst samma skat-
tesubvention, antingen genom avskaffad energiskatt pa elen
eller, eftersom det sannolikt 4r administrativt komplicerat,
annat motsvarande stod. ”

Om man ska subventionera elbilar sa bor det ske genom
att gor dem billigare att kopa och dga. Billigare att kopa kan
man astadkomma genom en “elbilspremie” vid inkép. Bil-
ligare att dga kan man dstadkomma genom att ha 1ig eller
ingen arlig fordonsskatt.

Diremot finns det ingen anledning att subventionera drif-
ten eftersom elbilar dven utan subvention blir billigare &n
konventionella bensin eller dieselbilar (vilket ocksa framgar
1 klimatrapporten). Att ha lagre elskatt pa el som anvénds i
elbilar dn pa el som anvinds till ndgot annat dr en délig idé.
En viss méingd el har samma miljopaverkan oavsett vad den
anvands till, och bor darfor beskattas lika oavsett anvind-
ningsomrade.

(Déremot vore det rimligt att beskatta el olika beroende pa
hur den produceras, men det dr en annan fraga.)

Vad klimatgruppen menar med “annat motsvarande stod”
ar oklart, men jag tolkar det som nagon form av stdd av drif-
ten av elbilar, ett stod som blir proportionellt mot hur langt
man kor eller hur mycket el man forbrukar. Och det dr inte
heller nadgon bra idé. Det finns en fara i att gora det alltfor
billigt att kora elbilar. Aven elbilar leder till negativa externa
effekter vid kdrning, som t.ex. tringsel, vagslitage och trafik-
olyckor. Vi ska inte 1ssas att elbilar 10ser alla problem som
ar forknippade med biltrafik.

Klimatgruppen har ritt i att dagens energiskatteundantag
pé biodrivmedel kan missgynna elfordon. Men detta problem
bor man inte 16sa genom att infora ytterligare krangliga och
snedvridande specialregler. I stillet bor man helt enkelt ta
bort (fasa ut) energiskatteundantaget pa biodrivmedel. Och
detta star redan i punkt 48. Diarmed kan punkt 35 strykas.

K8. Avskaffa transportbidraget - satsa pa
miljovanlig infrastruktur i stallet!
Motiondr: Christian Lowendahl, Sundbyberg

Forslag till landsmotesbeslut:

1. attlandsmotet uttalar att det statliga transportbidra-
get ska avskaffas i sin helhet och att motsvarande arliga
belopp i stéllet ska anvdndas till att stodja miljévanlig infra-
struktur i glesbygdsomraden

2. attiFolkpartiets klimatpolitiska program skriva in fol-
jande stycke: "Det statliga transportbidraget ska avskaffas
i sin helhet eftersom det direkt motarbetar klimatmalen
genom att stimulera till fler och langre transporter an vad
som &r foretagsekonomiskt gangbart.”

3. atti Folkpartiets klimatpolitiska program skriva in féljande
stycke: "Den nuvarande arliga kostnaden for transportbi-
draget ska i stallet anvandas till att stédja miljévanlig infra-
struktur i glesbygd, exempelvis utbyggnad av fiberkabel for
bredband.”

Varje ar betalar staten genom Transportbidraget ut stora sum-
mor i bidrag till transporter till frin foretag i glesbygdskom-
muner. For 2009 ror det sig om 1 storleksordningen 500 mil-
joner kronor enligt uppgift frén Tillvixtverket (27/5 2009).
Upp till 45 procent av kostnaden for exempelvis en lang last-
bilstransport kan tiackas av det statliga bidraget. Denna typ av
glesbygdsstod ér djupt olyckligt eftersom det effektivt mot-
arbetar anstrdngningarna att minska koldioxidutsldppen. Det
leder ocksa till ineffektiv anvidndning av resurser eftersom
foretag fattar beslut som inte dr de totalekonomiskt bésta.
Den sistndimnda nackdelen uppkommer dven nidr bidraget
betalas for mer miljovénlig transporter dn med lastbil.

Det finns goda skal att varna mdjligheten att driva foretag
i hela landet. Att just uppmuntra langa transporter framstar
dock som helt foraldrat med tanke pa det dverhdngande hotet
om global uppvirmning.

En av de allra viktigaste faktorerna for att ett modernt
foretag ska kunna nd framgéang &r tillgdngen till en vil fung-
erande elektronisk infrastruktur. Aven om mobila 16sningar
bli allt bittre sd okar samtidigt kraven pd bandbredd i nya
applikationer. Detta gor att tillgangen till fiberburen Inter-
netuppkoppling ar en viktig framgangsfaktor.

Jag foreslar déarfor att Transportbidraget avskaffas i sin
helhet och att den nuvarande arliga budgeten for bidraget
overfors over till stod for miljovanlig infrastruktur i gles-
bygdsomraden, med fokus pa utbyggnad av fiberkabel for
bredbandsuppkoppling.

K9. Varningstexter om klimatpaverkan i
flygannonser
Motiondr: Gustav Ullenhag, Uppsala

Forslag till landsmotesbeslut:

1. Att Folkpartiet liberalerna ska verka for att varningstexter
blir obligatoriska i fygannonser. | texten ska framga hur
mycket koldioxidutsldpp resan medfér och att resan bidrar
till de pagaende klimatférandringarna.

De pagdende klimatfoérandringarna dr ett hot mot ménniskans
6verlevnad. Om temperaturen stiger 60 C kommer ungefar
95 procent av ménskligheten att slas ut. Sa kallade “trigger-
effekter” kan innebédra att temperaturstegringen gar snab-
bare och nar hogre nivder dn vad vetenskapsminnen tidi-
gare berdknat. Albedo-effekten innebér att den virme som i
dag reflekteras av Arktis is ut i rymden i stdllet kommer att
stanna kvar pa jorden da isen smélt och ddrigenom accelere-
rar uppvarmningen. Stora omraden med permafrost i bland
annat Sibirien har borjat tina vilket medfor att metan som
ar en betydligt potentare véxthusgas dn koldioxid frisldpps
dvs. detta utgor ytterligare en forstirkande faktor. En tredje
“triggereffekt” utgér den minskning av regnskogsareal som



sker genom brénder som blir allt vanligare nér temperaturen
Okar. Branderna medfor att stora mangder bunden koldioxid
frigors till atmosfaren.

En person som gor en langresa med flyg tecknar dirmed
in hela sin arskvot for klimatpaverkan bara genom den resan.
Att som pa cigarrettpaketen inféra varningstexter i flygan-
nonserna ter sig i detta perspektiv naturligt.

K10. Grona drivmedel for flyg
Motiondr: Karl-Erik Andersson, Viisterds

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att Folkpartiet ska verka for 6kad forskning och utveckling
av grona drivmedel i flyget

Flyget anses i1 dag sldppa ut mycket vixthusgaser genom att
det anvinder fossila brianslen. Darfor ar det angeldget att
forskning & utveckling bedrivs for att fa fram drivmedel for
flyget som inte baseras pa fossila &mnen.

Det finns for ndrvarande tva végar att ga a) utveckling av
ett biobrinsle som flyget kan anvidnda b) framstéillning av
vitgas genom sonderdelning av vatten med hjélp av elektri-
citet eller virme som framstills via kdrnkraft eller mojligen
via storskalig solenergiteknik.

Den forsta vagen innebdr dock att biobrénsle framstéllt pa
akermark m4 undvikas pga. det kommer att krévas allt storre
arealer for odling av livsmedel. Dérfor maste man i stéllet
framstélla biomassa antingen med hjdlp av alger i havet eller
av odling i1 Okentrakter av s.k. halofyter som kan bevattnas
med saltvatten.

Den andra végen att man framstéller vitgas via sonderdel-
ning av vatten. Ren vétgas ar riskfylld att hantera varfor vitet
maste bindas med nagot annat &mne. Genom att blanda vit-
gas och koldioxid upptagen fran luften kan man bilda synte-
tisk metanol eller annat liknande d&mne. Dessa dmnen skulle
dé kunna anvéndas i ett gront flyg

Det behdver dock forskas och utvecklas och darfor &r det
viktigt att resurser avsitts for en sddan utveckling.

K11. Fjarrvarmens nackdelar
Motiondrer: Lars Johansson, Tumba, Peter Siebert, Tullinge

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet liberalerna i det framtida energipolitiska
arbetet beaktar de synpunkter som anférs i motionen om
fiarrvarmens utslapp och energiférluster

I punkt 45 i Klimatrapport 2 talas det om att fjirrvidrme dr
den mest resurs- och kostnadseffektiva anvandningsformen
nér det giller biobrénsle i el- och virmeproduktion. Vi vill
med denna motion vinda oss mot detta synsitt som alltfor
linge fatt dominera debatten. Sant dr att fjirrvirme i dag
dominerande for uppvarmningen for storre stdder i Sverige.
Distributionsnétet bildar dock en dyrbar infrastruktur och
den hoga kostnaden bade for anslutningen som for instal-
lationen av virmesystemet i byggnaden medfor inlasnings-
effekter. Detta gor att kunder hamnar i en beroendeposition
gentemot fjarrvarmeleverantdren. Detta dr en monopolsitua-
tion som har samhillets stdd och som inte ldmnar brukaren
ett rimligt handlingsutrymme.

I Sverige har fjérrvirmen gynnats genom olika former av
statligt stod och manga kommuner kréver till och med att
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fastighetsdgare mer eller mindre maste ansluta sig till fjarr-
viarmen. Tvirtemot alla gingse liberala principer. Daremot
spelar den inte ndgon storre roll i 6vriga vérlden dér politiska
beslutsfattare inte ensidigt har stottat fjarrvarmen. Skulle det
finnas de ekonomiska fordelar som vi har blivit 1drda att for-
knippa med fjarrvdrmen, skulle sdkert dven “marknadskraf-
terna” har byggt ut fjarrvirmen pa annat hill. Men hur 4r det
med fjarrvirmens miljomassiga fordelar? Fran att fjarrvirme-
anldggningarnas pannor nistan uteslutande har f6rbrént olika
fossila brinslen har man bara pa nagra fa ar totalt férdndrat
sin branslesammansittning. Pa grund av de allt dyrare fossila
brinslen samt skattefordelar anvdnder man i dag mest bio-
massor av olika slag. I sin marknadsforing gentemot allmén-
heten och framforallt mot politiska beslutfattarna pekar man
pa att man att Vi virmer hus utan att virma vérlden”(Svensk
Fjarrvirme AB). Men idr detta sant? Biomassor innehéller nar
de kommer fram till forbranningsanléggningen, en osynligt
och mycket stor ryggsidck packat med en fossil energiskuld
for markberedningen, godsling, skotseln, skorden, bered-
ningen, den eventuella torkningen och slutligen transport-
arbetet. Det vill sdga det gar dven 4t en stor midngd fossilt
bransle for att transportera bdde den “fornyelsebara bio-
massan”, samt allt detta vatten som finns i biomassan, over
stora avstand. Aven sopor #r ett allt mer betydande briinsle
vid fjarrvarmeproduktionen och dven de transporteras dver
stora avstand. Dessutom har fjarrvdrme stora energiforlus-
ter framforallt 1 distributionsndtet som av branschen normalt
uppges till 10 procent. Ovanpa detta kommer sedan forlus-
terna i sjdlva fjarrvirmeanldggningen. Den stora vattendelen
i brinslet méste kokas bort vid eldningen och med éngan fo1-
jer stora virmemangder ut genom skorstenen.

T.ex. anvinds det for uppvarmningen och varmvattnet i en
dldre villa 20 000 kWh. Med direktel ar ett utslapp av 700
kg koldioxid (se motionen rorande el). Med en relativ gam-
mal bergvirmepump med en virmefaktor pa 3 blir det i stil-
let 233 kg koldioxid. Utgdende frdn Sodertdrns Fjirrvarme,
som har en hog andel biobrédnslen, plus den av branschen
uppgivna dverforingsforlusten har fjérrvarme ett koldioxid-
utsldpp av 652 kg, dvs. inte mycket mindre &n om man hade
anvind direktel uppvarmning. Med hénsyn till biomassans
transporter och annat skulle fjarrvirmen bli det simsta alter-
nativet for uppvarmningen.

Dédremot skulle fjarrvirmen dven i verkligheten kunna
bli sa bra som man pastar — genom att anvinda kdrnkraftens
spillvirme i fjarrvarmesystemet. — I vart fall rdcker denna
spillvirme mer &n dubbelt upp for all fjarrvarme i Sverige
om spillvdrmen skulle kunna utnyttjas fullt ut.

Men dven med tanke pa verkningsgrad och utnyttjbara
temperaturintervall skulle kdrnkraftens spillvirme kunna st
for merparten av fjirrvirmens behov. Nu matas i stillet Ost-
ersjon med all denna vérme och leder 6kat algblomning.

K12. Forbattrat brandforsvar for vara skogar
Motiondr: Hdkan Borg, Nykdping

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att Folkpartiet ska verka for att forbattra brandforsvaret
for skogarna med stora flygplan

I punkt 63 i Folkpartiets klimatprogram péatalas vikten av
skog, som koldioxidupptagare.
Klorofyll &r hittills den enda kéinda substans som kan
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paverka koldioxid och aterfora den till kol och syre.

Det dr darfor av stor vikt att jordens yta savil hav som land
innehaller klorofyllhaltiga organismer. Skogens trad spelar
hér en avgdrande roll.

Temperaturhdjningen kommer enligt vetenskapliga studier
att betyda oOkad tillvixt av skogen i Sverige under de nér-
maste artiondena, enligt de mest optimistiska berdkningarna
med upp till 40 procent. Temperaturstegringen okar ocksa
brandrisken.

Skogen som var naturtillgang maéste skyddas bittre av ett
effektivare brandférsvar. Som ldget dr nu dr brandforsvaret
pa marken forstarkt med vattenbegjutning fran helikoptrar.
Den vattenméngd, som en helikopter kan béra, ror sig i bésta
fall av ndgra fa kubikmeter.

Bland annat i Kanada har man stora flygplan, ofta Herku-
lesplan forsedda med snorkel, som kan fylla planet med tiotal
kubikmeter vatten fran sjoar i brandomradets nérhet utan att
landa. Den stora midngden vatten kan sedan begjuta skogs-
branden i dess front och tdcka avsevirda arealer.

Sverige bor darfor skaffa ytterligare nigra stora flygplan
utrustade med snorkel f6r brandforsvarsaindamal.

Sverige kan ocksa vid nddsituation i vara grannldnder Fin-
land och Norge erbjuda véra tjénster inom detta utvidgade
brandforsvar av skogen.

Energikallor och teknikutveckling

K13. Utbildnings- och forskningsreaktor vid
Studsvik

Motiondr: Folkpartiet liberalerna Nykoping

Forslag till landsmotesbeslut:

1. attipunkt 71 i klimatprogrammet ldgga till féljande text:
"Forskning &r en viktig del i utvecklingen av karnkraften.
| den karnkraftsfientliga tid som ratt har en av de utbild-
nings- och forskningsreaktorer som funnits tagits bort. En
utbildnings- och forskningsreaktor bor ater startas for att
samla kompetens infor den framtida karnkraftsutbyggna-
den. Denna utbildnings- och forskningsreaktor bér med
fordel placeras vid Studsvik i Nykoping.”

K14. Gor karnkraften sakrare
Motiondr: Johan Strandberg, Garphyttan

Forslag till landsmotesbeslut:

1. attlandsmotet uttalar att bonuspengar for anstéllda inom
karnkraften bor tas bort

2. attlandsmotet uttalar att fler oanmalda inspektioner vid
karnkraftverken behovs

En risk med bonussystem &r att risktagandet 6kar. Bonus-
pengar for anstéllda inom kdrnkraften borde darfor tas bort.

Kaérnkraften kan fortfarande bli sdkrare. Ett steg i ritt rikt-
ning vore fler oanmilda inspektioner.

K15. Forskning om karnkraft
Motiondrer: Karl-Erik Andersson, Viisterds, Anette Ger-
hardsson, Arboga

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet ska verka for en 6kad forskning kring ndsta
generations karnkraft i Sverige och EU, garna genom
paskyndade processer (fast track)

2. att Folkpartiet ska fa regeringen att verka for att sam-
arbetskluster bildas mellan universitet, kraftindustrin,
myndigheter och industriféretag for utveckling av ndsta
genrations karnkraft

Nasta generations kérnkraft &r viktig darfor att den kan
anvinda kérnbrinslet effektivare samt utnyttja dagens kérn-
avfall som brénsle. Det innebidr ocksd att det langlivade
avfallet kan forvandlas till kortlivat kdrnavfall. Detta brukar
ibland kallas for transmutationsprocesser.

Sverige och Europa dger mycket kunskap kring denna tek-
nik varfor det ur konkurrenssynvinkel kan vara viktigt att
utveckla den for affiarer med vérlden i Gvrigt. Ndsta genera-
tions kdrnreaktorer kan forutom elektricitet leverera vitgas
som kan bindas med koldioxid utvunnen ur luften for flyg-
brénsle.

Universitet, kraftbolag och industriforetag bor bilda klus-
ter for utveckling av nésta genrations kérnkraft och natio-
nen respektive EU tillskjuta startmedel for forskningen och
byggande av utvecklings och demonstrationsanldggningar.
Att lobba for att dessa kan komma att forlédggas till 1dmpliga
platser i Sverige vore bra t.ex. i glesbygdsomraden med fal-
lande sysselséttning.

K16. Kylvatten en outnyttjad resurs
Motiondr: Robert Hornquist, Géteborg

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att partistyrelsen ges i uppdrag att till ndsta landsmote
utreda fragan om hur kylvattnet fran landets kdrnkraftverk
kan tillvaratas

Kérnkraftverket Ringhals séder om Géteborg star for cirka
20 procent av Sveriges elproduktion (28 TWh). For att kyla
de fyra reaktorerna anviands 180 kubikmeter havsvatten per
sekund. Det blir 155 520 miljoner liter per dygn! Kylvatt-
net har en temperatur pa cirka 810 grader hogre an havs-
vattnet ndr det sldpps ut. Temperaturhdjningen paverkar den
omkringliggande havsmiljon negativt och havsvattenorganis-
mer som normalt finns i sydligare vatten lever i havet utan-
for Ringhals. Energin i det anvdnda kylvattnet motsvarar
56 TWh! Fore anvindande méste dock vattnet varmevéxlas
till hogre temperatur vilket ger effektforluster. Ringhals grin-
sar till Varbergs fjérrvarmenét och till Goteborgs fjarrvirme-
nét kunde sjoburen varmvattentransport vara ett alternativ.
Det vakuum som svensk kérnkraft tidigare befunnit sig i har
dock lett till att investeringar for omhdndertagande av kyl-
vattnet legat pa is. De svenska kédrnkraftverken rustas nu upp
och livstidsforlangs med méanga (tjugo) ar. Jag menar att det
vore oerhort dumt, for att inte sdga miljoméssigt ansvarslost,
att inte ta tillvara denna dolda resurs som kérnkraftens kyl-
vatten innebar.



K17. Oppna vindkraftsparker
Motiondrer: Adam Cwejman, Goteborg, Lars-Johan
Edstrém, Uppsala, Linda Nordlund, Stockholm

Forslag till landsmotesbeslut:

1. attiforslaget till klimatrapport stryka punkt 87, dvs. sista
punkten under avsnitt 9.5 Vindkraft: "Utbyggnaden av
vindkraften maste ske med beaktande av natur- och kultur-
varden samt av friluftslivets intressen. Riksintresset obruten
kust dr sarskilt viktigt att varna.”

Klimatrapporten belyser flera de problem som finns med
vindkraft, frimst varfor den inte kan fungera som en stomme
for elforsorjningen pa grund av de kraftiga variationerna i
produktion, samt de fortfarande hoga investeringskostna-
derna. Vi vénder oss dock mot denna punkt som betonar
natur- och kulturvirden och hur dessa skulle std i konflikt
med just vindkraften. Till skillnad fran t.ex. sol- eller vat-
tenkraft, eller odling av biobrédnslen paverkas inte stora area-
ler radikalt pd marken av utbyggnad av vindkraft. Ljudstor-
ningarna dr mycket sma jamfort med vad som ses som helt
accepterat, dven i landsbygd, av exempelvis en riksvdg. Den
synliga paverkan, liksom ljudet, kan pa lingre avstand jam-
foras med den paverkan jetflygplan med atféljande kondens-
molnspar ldmnar var man én befinner sig.

De direkta skadorna och den omedelbara paverkan ar alltsa
forhallandevis sma. Daremot &r det givetvis sa att en utbyggd
vindkraftpark aldrig kan ge illusionen av ett fullstandigt orort
landskap, lika lite som en &ker eller en traditionell vider-
kvarn kan det. Eftersom ingreppet &r sa litet finns det inget
skl att sédrskilt papeka denna typ av minsklig paverkan pa
vir omgivning.

Slutligen finns det dven en rent strukturell invindning mot
punkten, i det att den dr placerad som Slutsatser om vind-
kraft, men det inte finns ndgon argumentation i brodtexten
som motiverar denna typ av sdrskilda hansyn.

K18. Oversyn av energibeskattningen samt
energipolitiken betraffande vindkraft
Motiondrer: Lars Henric Ekstrand, Malmo

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att energibeskattningen bor géras om och stodet till vind-
kraft utredas

Vindkraftsenergi dr synnerligen dyrbar och subventioneras
via grona elcertifikat, moms m.fl. palagor. Anda fir investe-
rare i denna skattefinansierade teknologi goda utdelningar.
Skatter gar alltsa direkt till kommersiella vinstutdelningar.
Detta dr utomordentligt stétande. Dessutom kréver skatter
energi. Folk behover ha jobb i kontor och fabriker, sa ytterst
tillfors energi for att framstilla energi.

K19. All el @r inte smutsig
Motiondrer: Lars Johansson, Tumba, Peter Siebert, Tullinge

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet liberalerna i det framtida energipolitiska
arbetet beaktar de synpunkter som i motionen anférs om
svensk elproduktion

Undersdkningen av tillgénglig statistik visar att den offent-
liga debatten om atgirder for att motverka den globala upp-
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virmningen &r till stora delar felaktig, man utgar fran sddant
”som alla vet” utan att verkligen underséka hur sakldget
verkligen dr. An s linge ir inte heller myndigheternas sta-
tistik tillrackligt detaljerade for att underlidtta slutsatser om
vad som bor goéras pa ett nationellt plan for att fa mest effekt
for att hejda den globala uppvarmningen.

Fragan &r vad vi ska spara pa for att fa mindre klimatpa-
verkan, och svaret tycks vara ganska sjdlvklart — vi ska spara
energi. Men #r det verkligen ritt? Ar det inte utsldppet av
vixthusgaserna som vi ska minska?

Lat oss da granska den svenska elproduktionens utslapp av
koldioxid. Enligt en berdkning fran Naturvardsverket (NFS
2006:8, for el: "Miljovardering av el”, Statens energimyn-
dighet 2006) ger varje sparad kilowattimme en motsvarande
minskning av koldioxid utsldpp mellan 96 gram frén el i en
nordisk mix och 969 gram for marginalel i ett kort perspek-
tiv.

De flesta som debatterar den globala uppviarmningen sit-
ter da 1 kWh lika med 1 kg koldioxid. Det ar l4tt att inse att
beslutsunderlag som utgér fran viarden som &r dver 10 génger
det som borde vara rimligt inte leder till ndgra vettiga resul-
tat. Om man i stillet granskar ”Energildge 2008” fran Ener-
gimyndigheterna, ser man att den svenska elproduktionen
under ar 2007 hade en fossil belastning mede 3,191 procent
av den totala elproduktionen (sida 85). Samtidigt nettoim-
porterades 1,3 TWh el fran framst Norge (98 procent vat-
tenkraft).

Med antagandet att elen i Sverige skulle ha en fossil bak-
grund till sdg 3,5 procent per normalar sé blir det ett koldiox-
idutslapp av 10,5 gram per kWh. Men omvandlingen fran en
energiform till en annan kréver sin tribut. Med en verknings-
grad pd 30 procent blir det slutligen 35 gram koldioxid per
kWh fran det svenska elnitet, dvs. cirka en trettiondedel av
vad motstédndarna for elanvindning far det till.

Nir det sedan géller uppvarmningen och varmvattnet for
en éldre villa som anvinder 20 000 kWh per ar, sa blir det
med direktel fran det svenska elndtet ett utsldpp av 700 kg
koldioxid per ar. Med en relativ gammal bergvirmepump
med en virmefaktor pa 3 blir det i stéllet bara ett utslapp av
233 kg koldioxid. Det blir en viss skillnad ndr man i stéllet
skulle utga fran att det bara skulle anvdndas marginalel i hela
Sverige! Da skulle det felaktigt sdgas att det handlar om 20
respektive 6,7 ton koldioxid.

Utgaende frén dessa inbillat hdga utsldppsnivéer av kol-
dioxid per kilowattimme s& brukar man rekommendera att
kopa gron el, dvs. man forsoka gora gillande att man skulle
kunna vilja att bara anvéinda helt fossilfri el ur det ithopkopp-
lade elnitet. Detta hokuspokus dr en grov intellektuell ohe-
derlighet som trots sin orimlighet accepteras av méanga vilut-
bildade ménniskor i detta land.

Vidare hors det argumentet om att Sverige skulle sélja
el till andra ldnder, denna forhoppning &r ndgot orealistisk.
Varje land har sin egen elproduktion som maste trygga lan-
dets behov till storsta delen. Visserligen kan dansk kolkraft
till vissa delar dras ned men det sker bara i marginalen, for
att danskarna ska stanger nagra kolkraftverk krdvs det en stor
sikerhet om att ha stindig tillgang till denna el. Skulle vidare
dessa tinkbara mottagarldnder, som inte vill ha egen kérn-
kraftsel, kopa sddan frén Sverige? Utdver detta s& skulle ett
eloverskott i Sverige sdkerligen ater igen leda till kravet att
stdnga ned motsvarande antal kdrnkraftreaktorer.
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K20. Straffa inte ut den fornybara
elproduktionen!
Motiondr: Philip Appeby, Skara

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att subventionerna for elproduktion fran férnybara kallor
bor behallas

Vi bor bibehélla subventionerna pa fornybar energi. Detta for
att frimja den tekniska utvecklingen pa solenergi, vindkraft
och andra alternativa energi killor.

Man kan nog konstatera att viljan hos ménniskor att
anvianda miljévénlig el och brénslen &r storre i dag an de
modjligheter som erbjuds.

For att energiproduktionen ska bli 16nsam och billigare
sa krévs fortsatt forskning och teknisk utveckling. Teknikut-
veckling forutsitter miljoforetag som i sin tur anstéller mén-
niskor. Detta dr vad Sverige behéver mer av, innovation, nya
foretag och utveckling av nya produkter och tjdnster. Aven
om miljoinriktade foretag driver utvecklingen utefter egna
visioner och mal s& behdvs certifikaten for att mojliggdra en
marknad for tid framover.

Malet med elcertifikatsystemet ar att 6ka produktionen av
fornybara energikéllor med 17 TWh fran 2002 till och med
2015. (Detta utan de foretag som inte omfattas av kvotplikten
som motsvarar cirka: 43 TWh enligt Energimyndigheten.)

1. Produktionen av fornybar el var 2007 12,7 TWh Elpro-
duktion fran torv &r inte med i siffrorna.

2. Den totala el produktionen i Sverige uppgar till 145 TWh
ar 2007. Av detta dr vattenkraftens del 45 procent

3. For att nd EU s mél om 20 procent anvdndning av for-
nyelsebar energi

4. Som for Sveriges del innebér att vi bor nd 49 procent
fornyelsebar energi produktion till 2020.

Detta for med sig dnnu en anledning till att vi bor forlanga
elcertifikatsystemet dven om vi i Sverige ligger bra till for
att nd EU:s mal sa behdver inte utvecklingen stanna dér utan
fortsétta. Annars dr det sannolikt att en retardation kommer
att uppsta.

Vara framtida generationer vill ha renare energiproduk-
tion, ddr laggs grunden for kdrnkraft till basindustrin.

Fornybar elproduktion kommer inte tdcka vart behov av
elkraft med mindre dn att vi kraftigt reducerar var forbruk-
ning av el. Men utvecklingen av alternativa energikéllor bor
fortsdtta. Fler former for att producera el bor framhéllas.
Investeringar i solpaneler pa ett passivhus stér for mycket av
den totala elforsorjningen i fastigheten for att ta ett exempel.
Passivhusteknikens utveckling ser heller inte ut att avta utan
snarare bli ett energismart boende for allt fler ménniskor.

Grund for den utvecklingen ligger forskning och utveck-
ling. Det dr mer sadant vi vill se.

Sdnk den totala konsumtionen av el for att pa sa sétt moti-
vera ett hogre pris pa alternativ el, det dr nog den framtid vi
ser framfor oss for alternativ energi produktion. Karnkraf-
ten omdjliggdr ett totalt genomslag for de tankarna for lang
tid framdver. Men utvecklingen bor fortsitta for att fa fram
effektivare metoder att framstilla el.

Satsa pa att fa bort importen av kolkraft, och exportera
kédrnkraft. Lat konsumenter sjdlva avgora vilket energi slag
man vill anvénda sig av. Valen bor underlittas i ett uppstarts-
skede med statliga subventioner. Men elcertifikat ska dvertid
fasas ut ndr el kostnaden har anpassats till ett marknadspris
som konsumenterna accepterar.

Ovriga miljo- och naturvardsfragor

K21. Havspolitik
Motiondr: Bo Lofgren, Karlskrona

Forslag till landsmoétesbeslut:

1. att Folkpartiet ska ta fram en integrerad havspolitik dar
principer for allemansratt for hav inkluderas

2. att Folkpartiet ska verka for att grona smarta transport-
korridorer etableras som innefattar korridorer till havs och
som ansluter till transportkorridorer till lands

3. att Folkpartiet ska verka for att inrdtta en sarskild fond eller
tillata att regionala tillvaxtmedel alternativt regionalfonden
far nyttjas for klimat- och miljdinvesteringar, frdmst i olika
typer av hamnar, havsomraden och som framijar inter-
modala transporter, motverkar féroreningar till havs och
medverkar till gron sjofart

I Folkpartiets klimatrapport 2 saknas slutsatser om havspo-
litiken. Folkpartiets rapport “Ett hallbart fiske for en héllbar
framtid” &r en bra och viktig del i en koordinerad folkpartis-
tisk havspolitik.

Allemansritten dr en unik mojlighet for oss alla att rora
oss fritt i naturen. Utdver att vi behdver ta ansvar for natur
och djurliv och visa hdnsyn mot markégare och andra beso-
kare maste vi tydligare ta ansvar for vart hav. Alltsa inte stora
— inte fOrstora. I allemansrétten sdgs dock mycket lite om hur
vi ska bete oss till havs. Generellt sett férknippas oftast alle-
mansritten med foreskrifter/sedvinjor som géller naturen pa
land. Vara omgivande hav med sina skirgardar och da kanske
siirskilt Ostersjon — som #r ett unikt och mycket kiinsligt vat-
tenomrade — behdver en egen “allemansritt for hav”.

Beslutet om Ostersjén som pilotomrade inom EU for ett
hallbart sétt att forvalta havsmiljon maste snabbt forverkli-
gas. Syftet dr att uppna en héllbar fiskepolitik, fler marina
reservat och effektiva skyddsatgiarder mot 6vergddsling, samt
minskade hot fran fartygsolyckor, sérskilt med olja och gas.
Men detta ar inte tillrdckligt utan sjéfarten maste 6vervakas,
ledas och bli ”gronare” samtidigt som “’gronare” och ”smar-
tare” transportkorridorer tillskapas. Investeringar i hamnar
maste till som frimjar intermodala transporter, hantering av
avfall av olika slag, avgasrening, elanslutning i kajer, miljo-
vénligare brianslen etc.

Merparten av Sveriges hamnar dr kommunalt dgda men
Oppnar upp landet for internationella transporter. Miljo och
klimatvinliga samt hallbara investeringar i hamnarna och
deras infrastruktur kan inte i ldingden enbart vara en kom-
munal angeldgenhet. P4 samma sitt som vissa flygplatser
betraktas som statliga maste ocksa vissa hamnar betraktas
som nationella/statliga.

I hamnar betydelsefulla for yrkesfiskare och marinor —
strategiska for det rorliga friluftslivet till havs — krdvs ocksa
investeringar av olika slag till gagn och skydd for havsmiljon.
For att dstadkomma nddvindiga skyndsamma sadana inves-
teringar — i alla typer av hamnar — bor befintliga EU-finan-
sierade eller nationella finansieringskillor &ppnas upp dér
kommuner, NGO:er m.fl. kan soka bidrag. Gérna bor sadana
investeringar ske i partnerskap dver nationsgranserna.

Pa sitt som ovan kortfattat skisseras kan en snabb imple-
mentering ske av bl.a. BSAP (Baltic Sea Action Plan), EU
Strategy for Baltic Sea, EU Maritime Policy och Sveriges
havspolitik. D4 stora delar av Ostersjon dessutom #r ett av



IMO klassat PSSA-omrade (Particularly Sea Sensitive Area)
gOr detta att innebdrden av detsamma kan fa ett mervérde.

For att komma tillratta med den allvarliga situationen i
Ostersjon krivs flera olika itgirder. En utvecklad och inten-
sifierad maritim fysisk planering maste till. Nyttjandet av
olika resurser — inte minst inom Sveriges ekonomiska zon
(EEZ) — blir alltmer uppenbara (gasledningen). Revirtdnkan-
det mellan olika myndigheter maste beivras. Inrdttandet av
ett fristdende institut/myndighet &r ett maste.

For att skapa storre fortroende mellan olika aktdrer runt
véra kuster samt med forskningen krdvs en mer 6ppen dia-
log. De kommunala och regionala synpunkterna maste fa
bittre respons. De flesta implementeringar dr regional/ lokala
och blir genom en 6ppen dialog mellan berdrda viktiga for att
Oka forstaelsen mellan olika intressegrupper. P& sd sitt kan
ocksé regionala skillnader battre belysas.

K22. Vattnets kretslopp i stader och pa
kontinenterna
Motiondr: Karl-Erik Andersson, Viisterds

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet ska verka for en ©kad fokus pa vattnets
kretslopp i stader och pa kontinenterna med syfte att
minska de gift- eller ndringsamnesrelaterade och epide-
miologiska risker som nu finns

Vi paverkas alla av vattnets kretslopp i naturen. Vatten rin-
ner for eller senare ut i vattendrag, sjoar och hav. Vattnet for
med sig olika &mnen som har olika effekter pd médnniska och
natur. Trots dessa sjédlvklarheter syndar manga kommuner
och stater. Det star inte alltid bra till med dagvattenledning-
ars avrinning och genom de 6kade nederbérdsméngder som
ar att vinta vixer problemen.

Det blir fler risker for forgiftningar, oldmpliga niringsut-
sldpp samt att sjukdomsrisker 6kar. Kommuner och regioner
maste dgna detta problem mer uppmirksamhet samt finna
bittre losningar dn dagen. Pa kontinental niva handlar det om
hur vi runt Europa riddar véra hav: Ostersjon, Svarta havet,
Medelhavet, Nordsjon, Biscayabukten m.fl. Det finns manga
bra losningar men det krivs starka politiska ingrepp for att
det ska ske. Det maste byggas fler dammar, anldggas vat-
marker m.m. Men det viktiga &r att den hydrologiska cykeln
kommer i fokus vid planering av kommun, stat och EU.

K23. Fiskerindringen

Motiondrer: Folkpartiet liberalerna Sotends, Kerstin Lorent-
zon, Kungshamn, Stig Lorentzon, Kungshamn, Gunilla
Stenman, Sotendis

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att partistyrelsen ges i uppdrag att verka for ett uppdrag
at regeringskansliet att utreda fiskerindringens regelsystem
avseende konstruktion, tilldmpning och kostnader

2. att partistyrelsen ges i uppdrag att verka for ett uppdrag
at regeringskansliet att foresla férenkling i eller avveckling
av regelsystemet eller delar ddrav, sa att fiskerindringen
inte lamslas och att kostnaderna for systemets tilldmpning
blir rimliga

Upprepade kontakter med lokala yrkesfiskare i Bohusldn
vittnar om en stor skillnad i uppfattning om fiskebesténdets

Klimat, energi, miljo och kommunikationer

storlek mellan 4 ena sidan yrkesfiskarna och & andra sidan
fiskeriverkets kontrollanter. Yrkesfiskarna hdvdar t.ex. att
kontrollanterna utfor sina kontroller dels pa fel stillen, dels
vid fel tidpunkter. Yrkesfiskarna menar att fisken “flyttat”,
vilket gor att tidigare fiskestdllen inte langre &r relevanta,
vilket kontrollanterna tar som skél att fisken forsvunnit helt.
Enligt yrkesfiskarna édr denna slutsats felaktig, eftersom det
finns fisk och gott om fisk pa andra stillen, dér det inte tidi-
gare fanns fisk. Att som kontrollant utfora sina kontroller av
t.ex. havskrifta pa “kontorstid” ger som resultat att det finns
fa kriftor. Det dr inte for ndjes skull som yrkesfiskarna gar
ut vid 3—4-tiden pa morgonen. Det ar for att fanga kréftor.
Dessa drar sig pa dagen in i sina hélor, vilket innebér att kon-
trollanterna hittar fa kréftor under dagtid.

En grundlig dversyn av regelverket for verifiering av fisk-
bestandet dr nodvéndig, sa att yrkesfiskarnas och kontrollan-
ternas verifieringsmodeller stimmer dverens.

Den svenska fiskerindringen omsitter cirka 1 000 miljo-
ner kronor per ar. Kontrollsystemet har en uppskattad total
kostnad pé ungefar samma belopp, da inrdknat kostnaden for
fiskeriverket samt delar av kustbevakningen och tullen. Kon-
trollen av fiskerindringen kostar alltsa 100 procent av omsitt-
ningen. Detta dr orimligt. Motsvarande siffror for Danmark ar
att ndringen omséttning ar cirka 2 500 miljoner kronor per ar
och kostnaden for kontroll cirka 600 miljoner kronor per ar,
dvs. cirka 24 procent av omsittningen. Att ett kontrollsystem
ska kosta en fjardedel av niringens omsittning ar inte heller
rimligt, men dnda klart rimligare &n de svenska siffrorna.

Den begirda utredningen av regelsystemet maste leda till
ett system, som dr kostnadsméssigt rimligt i forhallande till
den verksamhet, som ska kontrolleras.

Det nuvarande kvotsystemet dr generellt inom hela det
”svenska” omradet, dvs. en yrkesfiskare fran norra Bohuslidn
kan enligt uppgift fiska ”sin kvot” utanfér Hallands kust, utan
att behdva ta hidnsyn till eventuell utfiskning utanfér Halland.
En variant av kvotsystemet skulle vara att ha "lokala” kvoter,
dvs. att de lokala yrkesfiskarna far en ”egen” kvot inom ”sitt”
ndromrade. Detta skulle sannolikt leda till att dessa yrkes-
fiskare pa alla sitt skulle vaka Over att inte Gverfiska sitt”
fiskbestand. For att ett lokalt kvotsystem ska fungera maste
de lokala fiskarna ha ensamritt till sitt kvotomrade.

Ett inforande av lokal kvotregler bor 6vervégas for att skapa
bra incitament till att fiskarna sjdlva pa alla sétt vakar dver
fiskbestandets fortlevnad utan omfattande kontrollsystem.

K24. Overgivna batar och vrak
Motiondr: Folkpartiet liberalerna Nacka

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet ska verka for en effektiviserad lagstiftning
for att stdvja det vaxande miljoproblemet med 6vergivna
batar och vrak i vara kustomraden

Pa manga stéllen lings den svenska kusten och sérskilt I
Stockholms skérgard &r det ett stort och vdxande problem
med skeppsvrak eller 6vergivna fartyg. Oavsett om dgaren ar
kéind eller inte saknas juridiskt effektiva metoder att fa bort
vraken. Sddana, ofta mycket medfarna fartyg kan bli lig-
gande langa tider till forfang for bdde manniskor och miljo.
Lagstiftningen inom detta omrade bor ses dver sé det klar-
gors vem som har rétt eller skyldighet att ta hand om Gver-
givna fartyg. Polisen, kustbevakningen, kronofogden, lins-
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styrelsen, kommunen, Sjofartsverket och hamnkaptener kan
alla bli inblandade utan att lagen tydligt anger deras ansvar.
Bland annat dr det oklart vem som ska betala for bortforsling
och sanering.

I opposition agerade Folkpartiet for en skdrpt lagstiftning
inom detta omrade. Under riksmdotet 2004/05 uppmanade
riksdagen den socialdemokratiska regeringen att ligga fram
ett lagforslag. Trots detta har lagstiftningsfragan bokstavli-
gen strandat — dven under alliansregeringen. Det ér dags for
Folkpartiet att ta sig an en mycket angeldget miljofraga ldngs
vara kuster och storre insjoar.

K25. Koldioxid- och energiredovisning for foretag
Motiondr: Carl Cederstrom, Stockholm

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet i sitt klimatprogram infér krav pa att bors-
noterade bolag redovisar sina koldioxidutsldpp och sin
energiférbrukning

Som en del i kampen for minskade koldioxidutsldpp och
effektivare energiforbrukning bor svenska borsnoterade fore-
tag redovisa dessa i sin drsredovisning.

Redovisningen forbéttrar dels potentiella investerare upp-
fattning om foretagets miljopaverkan, dels underlittare det
finansmarknadens prisséttning av bolaget. Men framforallt
kan en sddan redovisning bidra till en snabbare och effekti-
vare minskning av koldioxidutsldpp och leda till en effekti-
vare energiforbrukning.

Redan i dag dr varje fastighetsinnehavare tvungen att
energideklarera sitt hus. Atgirden syftar till effektivare ener-
gianviandning samt ska bidra till att eventuell kopare far en s&
god uppfattning som mdjligt om husets driftskostnader. Att
infora ett liknande system for foretag bor darfor vara relativt
okomplicerat.

K26. Vattenfall maste minska sina enorma
koldioxidutslapp
Motiondr: Gustav Ullenhag, Uppsala

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att Folkpartiet liberalerna ska verka for att Vattenfall
snabbt och kraftfullt minskar sina koldioxidutsldpp.

Tillgang till energi dr nddvindigt for ménniskans vélstand.
Fossila brénslen ir alltjimt den storsta kéllan till energiutvin-
ning vérlden dver. Forutom de negativa globala miljoeffekter
detta medfor sa dr de fossila brinslena dndliga. En omléggning
av energipolitiken dr nddvandig. Vi méste minska anvind-
ningen av olja, kol och naturgas och borja utvinna energi pd
ett ldngsiktigt hallbart sdtt. D4 Vattenfall sldpper ut mer kol-
dioxid &n hela Sverige bor staten ta sitt ansvar som dgare och
kriva att kraftfulla utsldppsminskningar snabbt sker.

K27. Offentliga sektorns ansvar att vara
foregangare

Motiondrer: Maria Bergstrom, Sollentuna, Lars Johansson,
Botkyrka

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att offentliga myndigheter, landsting och kommunala

bolag ska vara féregangare i att klimat- och miljéanpassa
sina forvaltningar och att ett uppféljningsansvar laggs pa
adekvata myndigheter for att Gverse denna anpassning

2. att alla offentliga verksamheter pa nationell, landsting och
kommunalniva infér nagon form av miljorevision, fore-
tradesvis enligt ISO 14001, och att denna féljs upp och
revideras arligen av adekvat myndighet

3. att den offentliga sektorn ska minska sin energiférbrukning
med 50 procent till 2015

Den nya klimatrapporten av klimatforskarna Erland Kéllén
vid Stockholms universitet och Markku Rummukainen vid
SMHI, som presenterade for regeringen den 17 april, stirker
slutsatserna i IPCC:s omvilvande klimatrapport som publi-
cerades 2007. Den nya rapporten visar pa att utsldppen av
vaxthusgaser 6kar mer dn vad man tidigare kunnat observera.
Den arktiska havsisen minskade markant pa sensommaren
2007 och 2008. Nya studier visar ocksd att avsmaltningen av
landisarna gar mycket snabbare &n vad som angavs i IPCC:s
rapport. Ny forskning pekar ocksé pa att det kan bli svéarare
att begrdnsa uppvarmningen till max 2 grader dn vad man
tidigare trott.

Det dr alltsa inte dags att andas ut nér det géller medveten-
het och atgirder for att pa sikt minska utsldppen. Vi behover
i stdllet gdra mer.

Ett fokus for utsldppsminskningarna i Sverige har varit att
fa privatkonsumenter och foretag att tdinka mer pa miljon och
pa att minska utslédppen av véxthusgaser. Samma ansvar och
krav har inte lagts pa offentliga institutioner, som star for en
stor andel av utsldppen i samhdllet. Vi anser att det tyngsta
ansvaret bor ldggas pa offentliga myndigheter, pd landstings-
verksamheter och pa kommunala férvaltningar och bolag. De
bor vara foregangare for forandrad konsumtion och vanor som
ar langsiktigt hallbara for samhillet givet den globala upp-
viarmningen och bevarande av den biologiska mangfalden.

K28. Trafikens miljopaverkan
Motiondr: Lennart Fremling, Stockholm

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att partistyrelsen ges i uppdrag att tillsétta en arbetsgrupp
om transporternas miljopaverkan, sa att all miljopaverkan
fran alla transportslag blir belyst i ett sammanhang

Persontrafik och godstransporter med olika transportslag har
stor miljoeffekt p& vart samhille. Vigtrafik, jarnvagstrafik,
flygtrafik och sjofart paverkar pd manga olika sitt en lang
rad med miljoaspekter. Det kan gidlla klimatet, men ocksd
forsurning, 6vergddning, buller och biologisk méangfald. Det
finns starka, snarast vixande, skl till att politiska partier bor
arbeta fram Overgripande forslag inom trafikmiljdomradet.
Alltfor ofta tittar man pd bara ett problem eller ett transport-
slag i sdnder. Klimatfragorna och andra miljofragor blir allt
viktigare for kommande generationers livsvillkor.

Vid landsmétet 2005 beslutades att partistyrelsen skulle
utveckla partiets politik genom att utarbeta rapporter om
transporters klimat- och miljopaverkan. Ett lampligt sétt att
utfora detta skulle ha varit att tillsdtta en arbetsgrupp som
skulle utreda dessa fragor och presentera rapporter. Detta
beslut har inte verkstillts.



K29. Skarpt straffpafoljd for brott mot
miljolagarna

Motiondrer: Sten Jonsson, Storvreta, Gullvy Jonsson, Stor-
vreta

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att Folkpartiet ska verka for att brott mot miljélagarna ska
medfdra skarpta straff

Det ar vil ként att brott mot miljolagarna endast i undan-
tagsfall beivras. Aven grova brott som drabbat savil enskilda
individer som hela samhéllet har kunnat paga utan kdnnbara
straff. Eventuella botesstraff har 14tt kunnat kalkyleras in i ett
foretags affdrsidé.

I dag anmils tusentals brott mot miljélagarna till 8klagare,
som ifrdgasétter om resurser ska ldggas ner pa lindriga miljo-
brott som borde bli straffbefriade Miljobrottsbekdmpningen
maste tas pa storre allvar. I takt med ett allt stérre milj6in-
tresse i samhéllet upprors allt fler nir natur och milj6 hotas.
Inte minst brott mot Natura 2000-direktiven uppror, nar oer-
sittliga naturvérden forstors. Trots att EU ser allt allvarligare
pa miljobrott slipper svenska miljosyndare pafoljd.

K30. Arktis som marinreservat

Motiondrer: Birgitta Ohlsson, Stockholm, Peter Blomquist,
Stockholm, Anita Brodén, Sollebrunn, Avni Dervishi, Vis-
terds, Henrik Johansson, Umed, Peter Kjdllkvist, Norrko-
ping, Ulf Ofverberg, Stockholm

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att landsmdtet uttalar att Arktis bor blir ett marinreservat

Vixthuseffekten smélter ismassorna kring Arktis i en oro-
vickande hastighet. Det pagér en intensiv kamp mellan de
omkringliggande arktiska staterna, Ryssland, USA, Kanada,
Norge och Danmark, via Gronland, som forsoker leda i bevis
att deras kontinentalsocklar mot Arktis stracker sig sa langt
ut som mojligt. I de arktiska staternas strdvan att sdkra rét-
tigheter over Arktis i form av transportleder, olja, gas och
Ovriga naturresurser far de ett ekonomiskt intresse av att
Arktis fortsitter att smélta. Vi maste agera for att denna logik
bryts. Det finns atminstone fyra goda skl till varfor vi maste
skydda Arktis: for att bromsa den globala uppvarmningen,
forhindra skadliga utsldpp, skydda utrotningshotade arter
och vérna ursprungsfolks traditionella livsstil. Arktis skulle
kunna fa 6kat skydd genom att bli ett marinreservat dar utvin-
ning av olja och gas forbjuds. Genom allménhetens pétryck-
ningar och politisk framsynthet har Antarktis redan den typ
av skydd som Arktis behdver. Antarktisfordragets parter, dar-
ibland Sverige, antog 1991 ett miljoskyddsprotokoll enligt
vilket utvinning av naturtillgdngar forbjuds i minst 50 ar
framat, vilket gor att territoriet endast kan anvéndas for fred-
liga och vetenskapliga d&ndamél. Det hér dr ett gott exempel
pa hur anspraken over Arktis kan 16sas. Det finns dock vissa
folkrittsliga svédrigheter som madste Overvinnas. Eftersom
Antarktis dr en landmassa omgiven av hav och Arktis ir ett
hav omgivet av land, kan inte 16sningen for Antarktis dverfo-
ras oforandrad. Den svenska regeringen kan som medlem av
och ordforandeland 2011-2013 i det arktiska radet agera for
att omradet blir ett rittsligt skyddat marinreservat.
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K31. Lansstyrelsen bor vara ansvarig myndighet
for provning av minerallagen
Motiondr: Bodil Ericson, Lund

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet ska verka for att Lansstyrelsen ska ta beslut
om provningstillstand enligt minerallagen

2. att Folkpartiet ska verka for ett krav pa att miljokon-
sekvensanalys ska innefattas i ansékan om provningstill-
stand

I Skane finns ett vél fungerande jord- och dven skogsbruk,
hér finns fruktodlingar och en allt viktigare turistindustri.
Som skaningar dr vi mycket stolta dver vart vackra och unika
landskap, som vi vill ska utvecklas pa ett positivt och hall-
bart sitt.

Dérfor kdnner vi oss mycket oroade dver att vart vackra
landskap har blivit sé attraktivt for exploatering av de skan-
ska dolda tillgdngarna.

Ansokningarna om att fa exploatera vara naturtillgangar
véxer 1 antal, ansokningarna om att fa bryta alun i Gérsnés
och kaolin i Billinge fick for ndgot ar sedan sillskap av en
ansokan fran Shell om provborrning efter naturgas. Ansékan
omfattar ett omrade diagonalt genom hela Skéne, fran Kul-
lahalvon ner till Simrishamn, samt ett stort omrade i sydvés-
tra Skane. Tillstdndet att underséka om det finns naturgas i
dessa omréaden fick Shell i slutet av maj 2008. Till sommaren
2009 raknar man med att lamna in ansokan om att fa borja
provborra, och om 3-5 ér kan det bli tal om att utvinna fossil
gas i Skane! Ett jéttestort projekt som, om de blir verklighet,
kommer att paverka och fordndra Skdne pd ett oaterkalleligt
satt. Forutom den direkta miljopéverkan av anldggningarna,
anser vi att det strider mot de nationella miljomélen att nu
soka nya fossila brinslekdllor i Sverige.

Bergstaten tar enligt Minerallagen beslut om prévnings-
tillstand av dessa och liknande projektansdkningar. Visst rad-
fragas den Lénsstyrelsen som remissinstans, men det slutliga
beslutet tas av Bergstaten, dessutom utan att man forst krdver
en ordentlig miljoprovning. Denna gors forst efter att beslutet
tagits. Denna drendegang gor att foretag riskerar att genom-
fora provborrningar och dirigenom skapa oro i lokalsamhél-
let ocksa i fall dir det redan fran borjan dr ganska klart att
brytning av t.ex. mineraler ej kommer att tillatas.

Vi anser att det dr rimligt att Lénsstyrelsen som &r den
myndighet som normalt har att viga samman olika typer av
riksintressen med regionala intressen i andra frdgor som ror
markanvindning t.ex. brytning av grus och sten ocksd ska
gora det nér det giller exploatering av mineraler och fos-
sila brénslen. Vi vill darfor att Folkpartiet beslutar sig for att
arbeta for att f3 till stdnd en dndring i minerallagen.

Vi anser dessutom att ansékan om exploatering av natur-
tillgangar ska atfoljas av en miljoprovning. Oavsett var
beslutet om provningstillstand ligger, maste alltid det all-
ménna intresset av ravaror vigas mot miljopaverkan, dven i
provborrnings-/utvinningsskedet.
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K32. Atgédrder mot stranderosion
Motiondr: Christer Nylander, Kristianstad

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet liberalerna ska verka for en nationell strategi
mot stranderosion

1. att Folkpartiet liberalerna ska verka for sandaterféring som
metod i arbetet mot stranderosion

1. att Folkpartiet liberalerna ska verka for att staten ska ta ett
Okat kostnadsansvar for arbetet mot stranderosion

Delar av Sveriges kust bestar av vacker, men tyvérr sérbar
sandstrand. Flera av kommunerna med sandstridnder har pa
senare dr mérkt hur stranderosion blivit ett tilltagande pro-
blem.

Stranderosion kan bero pa flera olika saker. Det finns en
naturlig variation i vidret mellan olika &r vilket kan innebdra
stora fordndringar av strinderna fran ett r till ett annat. Men
allt talar for att klimatforandringar bidragit till att problemen
har 6kat pa senare ar. Flera foljdeffekter av den globala upp-
viarmningen innebdr att stranderosionen ocksa kan komma
att forvérras ytterligare framoéver. Varmare hav innebér att
vattnet utvidgas samtidigt som nersmailtning av glacidrerna
hojer havsnivaerna. Klimatférandringen kan ocksé paverka
erosionen genom dndrade vag- och vindforhallanden. Enligt
internationell forskning kan s& mycket som 70 procent av
jordens sandstrdander vara under recession. Stranderosion dr
alltsé ett globalt fenomen och problem.

Stranderosionen dr redan ett tydligt problem pé flera hall
langs den svenska kusten. Naturvirden sévél som turistin-
tressen och rekreationsomrdden riskerar att gi forlorade.
Flera kommuner, men ocksa frivilliga, ligger ned tid och
resurser i arbetet for att ridda kusterna.

De berdrda kommunerna och deras invanare drabbas pa
olika satt. Indirekt kan det handla om att turistndringen ska-
das och naturvarden forstors. Erosionen medfor ocksa direkta
och forebyggande kostnader for kommunerna.

Det finns flera atgirder som vidtas for att minska eller for-
hindra stranderosion. En del av metoderna riskerar snarare
att flytta problemen fran en plats till en annan. Det som 16ser
erosionen i en kommun kan mycket vl innebdra 6kade pro-
blem for en annan kommun.

I dag har SGI ett samordningsansvar for erosionsfragor, ett
uppdrag som savitt kan bedomas skdts mycket bra. Men det
behdvs dirutdver ocksd en nationell strategi for arbete med
stranderosion. De konkreta atgarderna som foljer pa en sddan
strategi, t.ex. att samla och sprida kunskap, att effektivisera
och samordna insatser med mera, kan sikert med fordel lag-
gas pa SGIL.

Klimat- och sarbarhetsutredningen (SOU 2007:60) kon-
staterar att risk for stranderosion finns vid cirka 15 procent
av Sveriges kuster. De kostnader som kan uppkomma till-
foljd av stranderosion bedéms kunna uppga till tiotals mil-
jarder kronor.

Det ar orimligt att enskilda hushall, eller for den delen ett
enskilt foretag, ska tvingas bdra erosionsproblemens fulla
kostnader. Det dr inte heller rimligt att en sérskilt drabbad
kommun ska béra kostnaderna ensam. Stranderosionen &r ett
gemensamt och nationellt problem och kostnaderna for den-
samma mdste darfor biras gemensamt och nationellt.

Nederldanderna dr ett land med stor erfarenhet av erosions-
problematik. Redan 1979 startade Rijkswaterstaat program
for att spruta upp sand lings med kusterna. Denna sand him-

tas inte séllan fran sandbankar ett par kilometer ut i havet.
Detta ar nu landets viktigaste forsvar mot stranderosion, man
lagger dessutom upp sand som skyddsbarridr under vattnet
en bit fran stranden.

Eftersom stranderosion ofta innebér att sand flyttas fran
stranderna och ut till sandbankar pa havets botten anses detta
vara en naturlig metod inte bara i Nederldnderna utan ockséa
i lander som USA. Strandfodring anses internationellt vara
den mest miljovanliga metoden. I vissa amerikanska stater dr
denna metod den enda tillatna.

Svenska myndigheter har hittills visat en mycket skeptisk
instédllning till denna metod. Det &r i grunden en mérklig
avoghet. Sverige bor framéver ha en mer positiv instdllning
till strandfodring i de delar av kustremsan dér inte andra mil-
joskal talar starkt emot en sadan metod.

K33. Gor nationalpark av Omberg och Takern
Motiondrer: Magnus Ekholm, Borghamn

Forslag till landsmotesbeslut:

1. Att Folkpartiet liberalerna ska arbeta fér att Omberg (Ost-
ergdtlands 1dn) ska fa status som nationalpark

2. Att Folkpartiet liberalerna ska arbeta for att Takern (Oster-
gotlands 1dn) ska fa status som nationalpark

Omberg utgdr med sin sarpréglade natur och historia ett uni-
kum i Sverige. Berget dr en horst som tydligt och avgrinsat
sarskiljer sig fran det omgivande slittlandskapet. Omberg har
mycket stora natur-, kultur- och upplevelsevarden och har stor
attraktionskraft pa besokare i Ostergdtland. Att Omberg ska
skyddas och bevaras dr for manga dstgdtar en sjadlvklarhet.

Omberg har en blandad mix av unika naturvirden s som
bland annat mosaikartade rasbrantskogar, ddelldvsnatur, bok-
skogar, sumpskog, kéllmiljoer, kalkbarrskogar och mot Vit-
tern dven grottor som utgor livsmiljo for oceaniska mossor,
nagot som bara forekommer pé den hér platsen i Sverige.

Inventeringar har hittat 310 rodlistade arter vilket innebar
att det r ett av landets mest betydelsefulla omraden for bio-
logisk méngfald. Omberg hyser ett antal olika naturmiljoer
som ger manga arter forutséttningar att fortleva trots sin rela-
tivt begrénsade storlek.

Omberg ir sannolikt Ostergdtlands mest besékta naturom-
rdde med dver 400 000 besdkare per ar fran Sverige och hela
vérlden.

Delar av Omberg ér i dag naturreservat och ekopark i Sve-
askogs regi. Ekoparken ér ett frivilligt skydd enligt ett tids-
begrinsat avtal pa 50 ar. Ombergs hdga natur-, kultur- och
friluftsvarden motiverar ett formellt skydd for all framtid.

Sjon Takern, som ligger ett stenkast fran Omberg, ar norra
Europas forndmsta fagelsjo. I sin uppbyggnad en grund
néringsrik slittsjo, séillan dver 0,8 meter djup, och omgiven
av bitvis kilometerbreda vassbélten. Hér rastar tiotusentals
faglar var och host under sina sdasongsflyttningar. Dessutom
héickar och dvervintrar manga fler utover det. Under &ren har
268 fagelarter observerats vid Tdkern, ndgot som blir &n mer
anmirkningsvért ndr man brukar séga att Sverige har cirka
250 arter.

Forutom sitt rika fagelliv dr Takern, tack var sin kalkhal-
tiga mark, vérd for flera arter av orkidéer och andra typiska
kalkvéxter.

Takern dr i dag ett naturreservat men fortjdnar med rage att
atnjuta hogsta klassen av skydd och bevarande for framtiden.



Sjon ar reglerad och genom aren péaverkad av minniskans
aktiviteter pa olika sitt. Inte sa konstigt da mansklig nérvaro
har funnits hir i 5 000 ar dé stendldersméanniskor byggde sina
pélbyggnader i de trdskmarker som dé fanns mellan Omberg
och Tékern.

Det édr tack vare den ménskliga paverkan som Takern har
blivit en fagelsj6 av rang. Sjons vattenniva sanktes i mitten av
1800-talet med 1,7 meter och det har skapat de stranddngar
och vassomraden som i dag attraherar sa manga faglar att
samlas hér.

Jag hidvdar att omradets karaktdr och dess betydelse for
fagellivet i dag véger tyngre dn asikten att Takern inte dr en
ursprunglig naturtyp opaverkad av ménniskan. I de fa fall
ménniskans paverkan har varit till gagn for naturlivet s ar
det vért att bevara for all framtid.

K34. Tillskapa tysta omraden
Motiondr: Sten Jonsson, Storvreta

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att Folkpartiet ska verka for att nationalparker med 6ver-
flygningsforbud tillskapas

Stadens ljud dr huvudsakligen buller, om man med bul-
ler menar odnskat ljud, det vill sidga ljud som vi kdnner oss
storda av och helst vill slippa. Det kan rora sig om ljudet fran
trafik, hogtalaranldggningar, maskiner eller andra manskliga
aktiviteter.

Bullret fran flygplan skiljer sig inte fran det som emanerar
fran tag, bussar, bilar och motorcyklar. Vill man koppla av
och vila sina trétta sinnen 6nskar man sig ut i naturen och
sdtter sig inte i stadens centrum. Det vore angeldget for allas
vélbefinnande att tysta omraden avsattes som nationalparker
med Gverflygningsforbud. Alla Sveriges nationalparker kan
pa grund av flygsikerhetsbestimmelser, fjallriddning eller
dylikt inte komma ifraga.

K35. Lat oknen gronska

Motiondrer: Magnus Ohlander, Sigtuna, Pernilla Bergqvist,
Sigtuna, Lars Persson, Sigtuna, Mésud Shakely, Sigtuna,
Lars Wedén, Sigtuna

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet liberalerna ska arbeta for att EU anslar bety-
dande medel till oberoende forskning med malsdttning att
oka jordens odlingsyta

Problem med jordens brist pa mat till den dkande befolk-
ningen méste angripas pa olika sitt. Marit Paulsen har i sam-
band med EU-valet sagt: ”Samtidigt kan vi av miljoskal inte
odla upp mer av var jord.” Ménniskor har i alla tider tvingats
konstatera att “ingenting dr omdjligt”. Darfor vill vi formu-
lera om Marits uttalande till: ”Samtidigt kan vi av milj6skal,
for ndrvarande, inte odla upp mer av var jord.”

Detta &r ett exempel pa ett omrade som bor ligga néra till
hands for forskning av det slag vi avser:

Oken och torrmarker i vissa delar av vérlden skulle for-
modligen kunna utgdra fortraffliga odlingsytor om man till-
for sotvatten. Avsaltning av havsvatten forekommer pa skilda
platser i virlden. Metoderna har enligt uppgift tagits fram av
kommersiella intressenter. Den fristdende forskningen verkar
inte i ndgon storre utstrackning ha dgnat sig at detta.

Klimat, energi, miljo och kommunikationer

Endast om EU och/eller FN anvisar medel till forskning
av detta slag kan det finnas forutsittningar for en forskning
med humanitér inriktning. Stod till forskning, som &r inrik-
tad pa att dka jordens livsmedelsproduktion, kan uppfattas
som motsatsen till nuvarande EU-st6d till jordbruket. EU gér
1 s4 fall frén protektionism till internationalism inom detta
omréade.

Det finns méanga fragor som maste besvaras, men dessa tva
ar formodligen avgdrande:

1. Finns det ndgon metod att avsalta vatten i stora mangder
till ett rimligt pris och

2. Vilka blir miljokonsekvenserna och hur hanterar man
dessa?

Djurskydd

K36. Forbud mot grytjakt

Motiondrer: Birgitta Ohlsson, Stockholm, Peter Blomquist,
Stockholm, Solveig Hellquist, Sérberge, Henrik Johansson,
Umed, Ulf Ofverberg, Stockholm

Forslag till landsmotesbeslut:
1. attdeti partiprogrammets avsnitt om djurskyd tas in en
tilldggsmening om att grytjakt bor forbjudas

Grundldggande for svensk djurskyddslagstiftning ar att djur
ska behandlas vil och fi sina arttypiska behov och beteen-
den vil tillgodosedda. Detta stadgas tydligt i svenska djur-
skyddslagens portalparagrafer: “att djuren inte ska utsittas
for onddigt lidande” (2 §) och “att djuren ska kunna leva ett
arttypiskt beteende” (4 §). I dag ingar inte vilda djur som
jagas i Sverige i djurskyddslagen. Darfor har de ej rétten till
grundldggande skydd. I Norge didremot omfattar dven djur-
skyddslagen de vilda djuren. Men alla djur som jagas i Sve-
rige kan inte kategoriseras som vilda djur. Vissa djur ror sig i
granslandet. De jagas, men &r inte fria och vilda djur; se dven
min motion om godsjakten med faglar.

Grytjakt dr en grym foreteelse som gér ut pa att jakthundar
ska ldra sig att driva ut rav ur gryt eller markera var grav-
lingar gdbmmer sig. Hundar trinas pa levande gréavlingar. Det
finns heller inga lagar for hur djuren ska behandlas. Trots att
de inte dr vilda, utan befinner sig i fingenskap, omfattas de
inte av djurskyddslagen. I 6ver hundra ar har Svenska Ken-
nelklubben genom sin avdelning Svenska Grythundsklubben
bedrivit detta djurplageri. Fram till 1937 holl man dven réivar,
vilket upphorde av djurskyddshidnsyn.

Svenska Veterindrforbundet har fordomt denna grymma
fritidssysselsittning och de stdller sig principiellt emot en
verksamhet dér tvd djur hetsas mot varandra och anser att
denna verksamhet inte dr forenlig med djurskyddslagen.
Stundom skadas #ven deltagande hundar. Aven Jordbruks-
verket har uttryckt sig negativt. Delar av jégarkéren stdller
sig ocksd negativa till grytjakten. Denna form av djurplageri
bor forbjudas.
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K37. Woooff!
Motiondr: Marcus Claesson, Mélndal

Forslag till landsmotesbeslut:

1. Att Folkpartiet ska verka for att kennelklubbar ska férma
hundsdljare att begéra intyg pa att de tilltdnkta hundko-
parna har anmadlt sig till en hundutbildning innan dgarbytet
genomfors

En balanserad hund dr en riktig vén i vétt och torrt. Men
tyvirr skaffar manga hund utan att forst inse vilka atagande
och ansvar det kommer att innebéra for tiotalet ar framdver.
Alltfor ofta intar hunden en ledarstillning i flocken, eftersom
husse inte gor det. Och en hund som bestammer var skdpet
ska sta i en flock ddr ménniskor ingér, kommer inte leda till
ett lyckligt forhéllande.

Min idol sedan en tid dr Cesar Milan — Mannen som talar
med hundar. Han visar i sina tv-avsnitt gang pa gang hur vik-
tigt det ar att tillgodose hundens behov genom ritt mangd
trdning, fostran och kérlek — och i just den ordningen.

K38. Forbjud hundar av pitbull-typ (kamphundar)
Motiondrer: Folkpartiet liberalerna Ostergétlands lin,
Folkpartiet liberalerna Norrkoping

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att Folkpartiet liberalerna ska verka for att hundar av
pitbull-typ forbjuds i Sverige

Hundar av pitbull-typ (kamphundar) dodar klart flest mén-
niskor och orsakar allra mest allvarliga skador pa méanniskor.
De skapar dessutom stor radsla och sprider oro omkring sig i
sambhdllet, inte minst hos andra hundégare.

Det ér bara hundigaren det dr fel pa, sdger de som motsit-
ter sig ett forbud. Sjdlvklart spelar dgaren en stor roll, men
det forklarar inte pitbullens overldgsna ledning i statistiken
6ver orsakade dodsfall och allvarliga kroppsskador.

Hundrasen maéste forbjudas innan négot riktigt allvarligt
hénder i Sverige.

Fakta

Enligt en internationell undersdkning for dren 1979-1998
orsakade hundar av pitbull-typ (sa kallade kamphundar) 37
procent av alla dodsfall pd ménniskor, rottweilers stod for 22
procent. Det totala antalet pitbullhundar och rottweiler utgor
mellan tva och nio procent av alla hundar.

Ar 2008 orsakade hundar av pitbull-typ 65 procent av alla
dodsfall, enligt en amerikansk undersdkning. Pitbullhundar
orsakade 1982-2007, i Kanada och USA, 1 194 allvarliga
kroppsskador (varav 116 ledde till déden och 654 till stymp-
ning av kroppsdel).

Forbud mot vissa raser har provats pa flera stéllen, bland
annat 1 Winnipeg i Kanada. Innan forbudet férekom cirka 25
allvarliga hundattacker pd méanniskor per ar. Efter forbjudet
sjonk antalet attacker till cirka en till tvd per ar.
Motargument
Det dr dgaren det dr fel pd Sjdlvklart spelar dgaren en stor
roll 1 hur en hund upptrdder och om den blir farlig. Men det
ar knappast hela forklaringen. Varfor ar det just pitbull som
sa Overldgset toppar statistiken dver orsakade dddsfall och
allvarliga kroppsskador pa manniskor? Helt enkelt eftersom
hundrasen ér farligare dn andra.

Alla hundar kan bli farliga Ja, det stimmer, men en aggres-
siv tax gor betydligt mycket mindre skada dn en aggressiv

pitbull. Bérjar man forbjuda en ras maste man snart forbjuda
néstan alla raser Det finns gott om exempel pa stéllen dar
bara pitbullhundar eller ndgon annan farlig ras férbjudits och
det sedan stannat vid det. Ingenstans har vanliga séllskaps-
hundar forbjudits. Om nagon ny ras som visar sig vara lika
farlig eller farligare blir populdr kan naturligtvis den rasen
behova forbjudas ocksa.

K39. Inforande av licenskrav for hallande av hund
Motiondrer: Peter Kjdllkvist, Norrképing, Mathias Sundin,
Norrkoping

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet liberalerna ska verka for att en lag om
hundlicens infors

2. att Folkpartiet liberalerna ska verka for att det i utform-
ningen av licenskravet tas hansyn till saval hundras, enskild
hund och dven dgarens kunnande och ldmplighet

Att Folkpartiet liberalerna ska verka for obligatorisk forsék-
ring av hundar och att hundraser som faller inom ramen for
a) herdehundar b) vakthundar ¢) kamphundar och d) bland-
raser maste ha en forsékring som tiacker skador som de vallar
andra djur eller médnniskor.

”Det finns inga farliga hundar, bara farliga dgare” ar lika
felaktigt som pastaendet “alla pitbullhundar &r tidsinstéllda
bomber”.

Dels en tidningsdebatt rorande forbud av pitbull, men
dven diskussioner med tivlingsaktiva hundégare, “vanliga”
hundédgare och icke hundégare har legat till grund for denna
motion.

Intresset for dessa fragor dr stort hos allmédnheten och
manga tycker det dr mérkligt att alla partier i Sverige har
samma uppfattning i denna fraga. Risken &r att alla partier
forblir passiva tills nagot riktigt allvarligt intrdffar. Sadant
har skett i andra ldnder och da har lagstiftning hastigt tagits
fram, vilket ofta gjort den dalig och ibland kontraproduktiv.
Lat oss dérfor ta tag i denna fraga medan vi har tid.

Inférande av licens som innebdr att innehavaren tillgodo-
gjort sig savil teoretisk som praktiska kunskaper for att hélla
den typen av hund som hon/han inforskaffat skulle forbattra
livskvaliteten for vara hundar, deras dgare och dven de perso-
ner som inte dger hund men méter dem ute i samhillet.

Pa de problem som farliga hundraser utgor finns ingen
enkel 16sning, utan flera kan behdvas. Vi tar i denna motion
upp nagra av dessa. Grunden &r en hundlicens dir hundraser
delas in i fyra kategorier:

Kategori A. For att tillskrivas kategoriseringen A krévs att
rasens genomsnittsindivid dven utan trining utgor en allvar-
lig fara for den som angrips, samt att den har ldtt for att ta till
angrepp. Egenskaper som &r avgorande for att en hund ras
ska klassificeras i denna kategori kan skilja sig ndgot, men
tva huvudgrupper gér att sdrskilja, ndmligen vissa kamp-
hundsraser och vissa herdehundsraser. Exempel pa hundra-
ser kan vara olika sorters ovtjarkor, pitbullterrier, American
staffordshire terrier, dogo argentino och fila brasileiro.

Hundar i kategori ska inte fa finnas i samhéllet som sill-
skapshundar utan licens ska endast utfirdas om sirskilt
behov av sddan hund foreligger. Sddant behov ska vara rela-
terat till arbete som hunden ska genomfora, exempelvis vakt-
hund eller herdehund. Alla nu levande hundar i kategori A
ska oavsett alder snarast genomga mentalbeskrivning.



Kategori B. Hundraser som av erfaren trinare med ldtthet
kan trénas att angripa ménniskor och/eller har tydlig vakt-
instinkt. Dartill kan hundrasens vikt avgora om ett angrepp
skulle kunna medfora betydande men, eller orsaka dodsfall
for en frisk, vuxen minniska. I denna kategori kan bland
annat inga rottweiler, dobermann, akita och bullmastiff.

For dgande av hund i kategori B ska hundutbildning
genomgas och hunden ska genomgé mentalbeskrivning.

Kategori C och D. Ovriga hundraser som varav nigra raser
kan trénas att bli farliga, men deras fysiska egenskaper gor att
de svarligen blir livshotande for en frisk vuxen ménniska.

Agande av hund i kategori C och D lémnas reglerat som i
dag, men hundutbildning ska uppmanas till.

Exakt vilka raser som ska ingé i de olika kategorierna far
avgoras i lagstiftningsprocessen och troligen ar det lampligt
om var raserna hor hemma inte slés fast i lagstiftningen. Det
kan skifta beroende pa hundrasernas popularitet och avel
och bor dérfor kunna avgoras av en myndighet i samrad
med hundorganisationer som Svenska Kennelklubben och
Svenska Brukshundklubben.

Det dr den hir motionens mening att hinsyn maste tas till
savil den enskilda hundrasens egenskaper, individens egen-
skaper och traning, samt dgarens kunskaper och hundhéll-
ning.

K40. Kastrering och méarkning av katter - en
viktig djurskyddsfraga

Motiondrer: Solveig Hellquist, Sorberge, Jan Ertsborn,
Falkenberg, Maria Lundqvist-Bromster, Hdaknds, Birgitta
Ohlsson, Stockholm, Barbro Westerholm, Stockholm

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet ska verka for att en kattutredning kommer
till stand

2. att Folkpartiet ska verka for att kattstammen minskas i
Sverige

3. att Folkpartiet ska verka for att katter ska ha samma skydd
i lagstiftningen som t.ex. hundar

4. att Folkpartiet ska verka for att det infors bestammelser i
lagstiftningen om agares skyldighet att registrera, mdrka
och kastrera sina katter i lagstiftningen

5. att Folkpartiet ska verka for att betona kattdgares ansvar
for tillsyn av sina katter

6. att Folkpartiet ska verka for att det ska betraktas som brott
och vara férenat med sanktioner att éverge sina djur

“Folk sldnger kattungar i soptunnor. Ménniskor blir allt vid-
rigare 1 sitt sétt att gora sig av med sina djur. Det strdmmar
in kattungar som ménniskor har hittat pa de mest bisarra stdl-
len. Vi far in sma skelett med péls pa. Manga katter har virus-
infektioner och skabb eller kan vara utan 6ron eftersom de
blivit forfrusna. Ibland far vi in katter som kraks upp plastbi-
tar och kottar som de forsokt dta i brist pa annat. Det kommer
sd manga katter till oss att vi dagligen tvingas sdga nej till
mellan 30 och 40 stycken” Sa sdger en volontir pa ett katt-
hem i Stockholm.

Det kraftigt 6kande kattbestindet krdver omedelbara
atgdrder. Enligt organisationen Manimalis 6kade antalet kat-
ter fran 1,2 miljoner till 1,6 miljoner aren 1998-2004, dvs.
en 0kning med cirka 400 000 katter. Antalet katter torde ha
okat visentligt dven efter 2004. Ingen vet exakt hur manga
de hemldsa katterna dr, men man riknar i dag med att det
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finns cirka 100 000. Med tanke pa att ett okastrerat kattpar
berdknas fa tva kullar med i genomsnitt 2,8 Overlevande
kattungar som 1 sin tur far tva kullar med lika manga Over-
levande kattungar osv. kan alla som klarar enkel matematik
forstd att kattproblemet dr dverhidngande. Kattklubbar, katt-
hem, miljokontor, poliser, veterindrer och andra djurvénner
kan alla intyga att antalet katter som &r hemldsa och som far
illa &r ett reellt problem. Till detta kommer problemen i vara
bostadsomraden ddr manga irriteras av “kattplagan” och som
snarare vander sitt missndje mot katten i stéllet for oansva-
riga kattdgare.

Det dr hog tid att det stélls krav pa kattdgarna. Det kan ske
genom att de blir dlagda att registrera, mérka och kastrera
sina katter — sévida de inte anvinds till avel.

Lagen om tillsyn &ver hundar och katter bor starkas sa att
samma krav stélls pa kattdgare som pa hundidgare nir det gél-
ler ansvar och tillsyn.

Det bor ocksa enligt djurskyddslagen vara brottsligt och
forenat med sanktioner att §verge sin katt.

I januari 2008 overldmnade Djurskyddet Sverige 109 000
namnunderskrifter till Jordbruksdepartementet for ett krav pa
obligatorisk méirkning och registrering av katt. Djurskyddet
har dessutom fétt stod genom omfattande kommunenkéter
ddr man anser att skirpt lagstiftning for katter r nodvindig
och efterfragad.

Den socialdemokratiska regeringen beredde kattfragan
under artionden men kom aldrig till skott. Alliansregeringen
anser tyvirr att det inte finns tillrickligt underlag for en
lagskdrpning. Dérfor aterstar nu att Folkpartiet verkar for att
regeringen tillsdtter en kattutredning for att fa det underlag
krdvs och som leder till en lagstiftning som skyddar katter
fran onddigt lidande.

Samhallsplanering
och bostadspolitik

K41. Bostadspolitisk arbetsgrupp
Motiondr: Tommy Rydfeldt, Kungsbacka

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att partistyrelsen ges i uppdrag att tillsatta en arbetsgrupp
for att utforma en ny liberal bostadspolitik

Bostadspolitiken tycks vara det bortglomda politiska omra-
det.

Det ndmns séllan i regeringsforklaringar. Inget parti sdtter
upp det som en viktig valfrdga men dnda har vi bostadsbrist
i stora delar av landet och det &r ett omrade som &r i stort
behov av politisk fornyelse.

Bostadsfragorna tycks i dag mest drivas av organisationer
som Hyresgistforeningen, SABO, och Fastighetsdgarna.

Ingen ledande politiker i Sverige har tagit pa sig att driva
bostadspolitik pd samma sitt som Jan Bjorklund har drivit
skolpolitiken.

Kanske beror det bristande intresset pa att forandringar
av bostadspolitiken dr svar. Och inte populdr i alla lager.
Bostadspolitiken var ett av de omraden dir Socialdemokra-
terna lyckades infora mest regleringar och diar marknaden
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inte fick styra. Och regleringar dr svart att ta sig ur utan att
det skapar nya problem. Nu &r vissa delar avreglerade men
vad giller hyresritter kvarstar dessa.

Jag foresprakar inte marknadshyror men bostadsmarkna-
den i allmédnhet och hyresritten i synnerhet maste utvecklas.

Folkpartiet har stindigt en massa arbetsgrupper igang.
Men aldrig nagon om bostadspolitik.

Det dr synd for vi har manga duktiga folkpartister i Riks-
dagen och kommunerna som skulle kunna bidraga till att
skapa en ny liberal bostadspolitik.

K42. Tradgardars, gronomradens och
odlingslotters betydelse

Motiondrer: Anita Brodén, Sollebrunn, Maria Lundqvist-
Bromster, Haknds, Lars Tysklind, Stromstad

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet ska verka for att det i all samhadllsplanering
efterstravas 6kade odlingsmojligheter och gronomraden
for att uppna en god miljd, 6kad halsa samt dkad tillgang
till narproducerade produkter

2. att partistyrelsen ges i uppdrag att inforliva denna besluts-
punkt i Folkpartiets milj6- och naturprogram

Inom ramen for den sé kallade klimatmiljarden kommer en
satsning att goras pd héllbara stider och samhillen. Syftet
ar bland annat att stimulera stadsbyggnadsprojekt som med
anvindande av ny teknik bidrar till forbittrad miljo och
minskad klimatpaverkan. Detta dr en vdlkommen satsning
som bor kunna inrymma ett helhetstinkande fran transpor-
ter, vatten- och avloppssystem, uppviarmning, sophantering
samt tillgang till gronytor.

For ett hallbart samhélle &r olika former av gronomraden
av stor betydelse for var miljo da véxtligheter har formaga att
tillvarata trafikens och verksamheters koldioxidutslépp, men
gronomraden bidrar ocksa till 6kad hilsa samt tillgang till
mer narproducerade produkter. De grona inslagen — parker
av olika karaktdr, koloniomraden, gemensamma vixthus och
egnahem med tradgérdar — dr utomordentligt viktiga element
i stadsplaneringen. Aven om mycket av planering sker pa
kommunal nivd &r ett positivt stéllningstagande fran Folk-
partiets landsmote av stor betydelse, da det ger kommunala
beslutsfattare en tydlig signal, ett stod och en viljeinriktning.
Omraden att vidareutveckla dr anvdndningen av rehabilite-
ringstrddgardar, bevarande samt utveckling av kolonitrdd-
gérdar och odlingsmdjligheter i ndra anslutning till skolor
och bostédder. Gris, blommor, buskar, trdd, fjarilar och faglar
maste fa finnas i barnens uppvaxtmiljo. Manga dldre glads
och minns om de far tillfdlle att se och njuta av blommor, bér
och gronsaker fran sina unga ar. Tridgardsforeningar eller
andra lokala aktdrer bor i storre utstrdckning kunna vara del-
aktiga i utvecklingen av gronomradena.

Fritidsodlingens betydelse bade for hilsa, rekreation och
okad livskvalitet underskattas ofta. Sambandet med en 6kad
integration dr pétaglig, ndgot som ocksd underskattas. Fri-
tidsodling lir vara en de vanligaste fritidssysselsédttningarna
och dr en virdefull del av manga ménniskors liv. De star
dessutom for en icke foraktlig andel av gronsaks-, frukt- och
bérodling.

I en del lagenergihus, sé kallade passivhus, har man satsat
pa gemensamma inglasade odlingsrum, vilket varit mycket
lyckat. Det ar en viktig aspekt vid planering av ett hallbart

sambhdlle att beakta behovet av tridgardar och annan odlings-
bar mark i stdderna och deras nidrhet. Den pagaende kli-
matférandringen och den kommande knappheten pa fossila
bréinslen for med sig ett behov av minskat sléseri med fossil
energi. Det berdr var livsmedelsforsorjning i minst lika hog
grad som persontransporterna och uppvarmningen av vara
bostider. Att handla klimatsmart dr darfor viktigt, men ocksa
att kunna bidra till kosthéllet med matvaror fran den egna
tridgarden och annan lokal odling.

K43. Hallbar nationell stadspolitik
Motiondr: Karl-Erik Andersson, Viisterds

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att Folkpartiet ska verka for att en nationell hallbar stads-
politik kommer till stand

Foljande bor uppnas genom en sadan politik 1. Att politiskt
markera stadens betydelse och i EU vara en padrivare for
hallbart stadsbyggande. 2. Ge en samlad bild av hur staden
sdnker sina véxtgasutsldpp 3. En dndamalsenligare lagstift-
ning till skillnad fran dagens PBL och Miljobalkar 4. Mer
forskning och utveckling kring den hallbara staden 5. Byg-
gandet av och forandring av befintligt till socialt hallbara sté-
der 6. Hur man far kommunal forvaltning, politik och civilt
samhille att bittre harmoniera dn i dag samt undvikande av
stuprors- och sektorstdnkande

K44. Aterlamna atminstone en smula av makten
till folket

Motiondr: Leiph Berggren, Hdsselby

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet ska verka for att den slutgiltiga beslutsrat-
ten dverldmnas till medborgarna, i de omraden dér sa ar
mojligt

2. att Folkpartiet ska verka for att plan- och bygglagen, och
andra eventuellt berdrda lagar, dndras sa att ett bygglovsa-
rende med automatik ska godkannas om samtliga saka-
gare godkanner bygget, och alla skydds- och miljoforeskrif-
ter ar uppfyllda

Sedan urminnes tider har makthavare tilldelat sig ritten att
styra over de individer som bosatt sig inom deras maktsfér.
Nér svérdet inte rdckte som argument sd hdvdade maktha-
varna sin tillgripna ritt genom att pasta att den var tillde-
lad frén Gud eller ndgon annan hogre makt. Forst med den
(utmérkta) sociala uppfinningen liberal demokrati sd har
makten motiverats genom att den sdgs vara sprungen ur de
som makthavarna beslutar dver.

Fortfarande tror sig dock majoriteten av dagens maktha-
vare ha ritt till oinskrankt beslutsrétt over ”sina” medborgare.
I Sverige dr detta inte sa forvanande, efter ndra en mansalder
av socialistiskt inspirerade regimer. Precis som gardagens
kungar talar ménga politiker om sig sjélva i formen pluralis
majestatis — vi ...

Sanna liberaler vet béttre. Redan de tidiga liberala filo-
soferna insag att politikernas makt maste begrinsas, och de
levde dnda pa en tid da denna maktutdvning rent praktiskt
inte kunde vara lika allomfattande som i dag.

Ett sitt att aterlimna makten over tillvaron, fran den poli-
tiska sfdren till det civila samhallet, dr att stipulera att om de,



vars intresse lagen sdgs skydda, dr helt eniga i ett beslut s&
ska inga politiker kunna @ndra pé det beslutet.

Fortséttningen av denna motionstext dr ett (1) exempel pa
hur detta aterlimnande kan ske.

For byggirenden kan det uttryckas sa, att om samtliga sak-
dgare godkdnner bygget, och alla skydds- och miljoforeskrif-
ter ar uppfyllda, sa ska ett bygglovsirende med automatik
godkdnnas. Om konsensus inte kan nés bland sakégarna, sa
géller ”den gamla” plan- och bygglagen som vanligt.

Notera att termen sakdgare &r en juridisk definition pa dem
som kan tdnkas vara berorda av ett drende. Vid mindre dren-
den, en garagetillbyggnad t.ex., sa dr de ndrmaste grannarna
sakdgare. Vid storre anldggningar ar antalet sakdgare visent-
ligt utokat. Vilka som vid olika tillfdllen &r sakdgare, har fast-
slagits genom réttspraxis.

Den signal som denna lagéndring skickar i dagens reg-
lerade Sverige dr nidrmast revolutionerande: Om det civila
samhillet (medborgarna/individerna), &r Overens, sd ska
ingen dverhet fa komma och forstora det!

K45. Minska det offentligas inflytande
Motiondr: Johan Strandberg, Garphyttan

Forslag till landsmotesbeslut:

1. attlandsmotet uttalar att den offentliga sektorn inte bor
fa ansdka om expropriation

2. attlandsmotet uttalar att kommunernas forkopsratt vid
forsalining av fastigheter bor forsvinna

3. attlandsmétet uttalar att nya spar for snabbtag inte far
innebdra expropriation

Den offentliga sektorn borde inte fa ansoka om expropriation.
Den langsiktiga tillvixten drabbas sannolikt inte mycket av
att avtal mellan det offentliga och enskilda sker pa frivillig
basis och inte via tvang. Fastighetsdgare som inte behdver
oroa sig for att ndr som helst kunna f4 sin fastighet indragen,
borde bli bittre snarare dn sdmre pa att bidra till tillvaxten.

Utveckling kan formodligen ske dven da samhillet byggs
underifran och individen sétts i centrum. Kommunernas
forkopsritt vid forsdljning av fastigheter borde dérfor for-
svinna.

K46. Miljoprovningar maste ga snabbare
Motiondr: Annalena Sandor, Enskede

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att partistyrelsen ges i uppdrag att verka for att tillrdckliga
resurser tilldelas miljoprévande myndigheter

2. att partistyrelsen ges i uppdrag att verka for att en Gversyn
gors av miljélagstiftningen sa att prévningsprocessen kan
paskyndas utan att paverka den enskildas ratt att dverklaga

Miljoprovningar sker i dag antingen hos ldnsstyrelsen eller
hos miljddomstolen. Vilka verksamheter som kriver till-
standsprovning regleras av forordningen (1998:899) om mil-
jofarlig verksamhet och hilsoskydd. Dessa provningar tar i
dag orimligt 1ang tid. Manga foretag blir dirigenom avsevért
forsenade med forbattringar av pagaende verksambhet.
Lansstyrelserna har fatt fler arbetsuppgifter och fler ansok-
ningar men inte Okat antal handliggare i den omfattning
som krdvs for att fatta vil avvdgda beslut inom rimlig tid.
Dessutom har ldnsstyrelserna numera en miljoprovnings-
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delegation, som beslutar i alla provningsdrenden. Detta for
att fA mer samsyn i besluten. Aven detta har bidragit till en
forldngning av beslutsprocessen. Detsamma géller for mil-
jodomstolarna. Tingsritterna, dér miljodomstolarna finns,
har fatt nya arbetsuppgifter bl.a. med tvister i civilrittsliga
ekonomiska fragor. I ménga fall dr det drenden som méste
prioriteras fére miljodomstolens drenden. Resultatet har bli-
vit att en provning av ett miljodrende kan ta flera ar efter
att ansokan &r inlimnad. Om beslutet direfter blir overkla-
gat kan det ta ytterligare nagot eller nagra ar. Enbart att fa
besked om prévning medges i miljodverdomstolen tar for
nédrvarande mer dn 3 ménader. Till detta kommer att det dr
latt for den part som vill fordrdja drendet att fa forlangd tid
for att inlamna handlingar uppét 2—3 manader. Nar detta sker
vid flera tillfdllen i samma &drende forldngs forstas den totala
handlidggningstiden avsevart.

Den langa tid, som dessa processer tar, innebdr ett allvar-
ligt hot mot foretagsamheten i Sverige och riskerar att for-
sena inforandet av effektiva produktionsprocesser som ofta
ar mindre miljopaverkande. For att samhillet ska fungera
vél krdvs att 1dnsstyrelser och miljédomstolar far tillrdckliga
resurser i forhédllande till sina arbetsuppgifter. Den politiska
uppgiften blir da att anvisa tillrdckliga resurser eller att se
over regelsystemet, s att provningarna minskar i antal eller
gors effektivare.

K47. Skydda akermarken!
Motiondr: Lars Wedén, Sigtuna

Forslag till landsmoétesbeslut:
1. attlandsmotet uttalar som sin mening att partiet ska
verka for Okat skydd mot ianspraktagande av akermark

Jordens ndrmare 7 miljarder médnniskor delar pa en land-
massa som inte kan 6ka — en minskning dr mer sannolik.

Om man riknar bort hav, sjoar och storre vattendrag har
varje individ i genomsnitt cirka 2 hektar markyta (= 20 000
kvm eller en kvadrat som dr 140 x 140 m).

Av denna yta dr 40 procent “impediment” (berg, glaciér,
tundra, stider, vdgar etc.). 30 procent dr livsviktig skog
och 20 procent betraktas som betesmark, dvs. oldmplig for
odling. Det aterstar endast 10 procent som &r aker (= 2 000
kvm =45 x 45 m).

Foljande vet vi kommer att hdnda:

* Jordens befolkning kommer att 6ka

» Havsnivan kommer att stiga 6ver omraden med mycket
hog jordbruksproduktion och stor befolkning

* En effekt av den redan oundvikliga klimatforandringen
ar att omraden med svar torka kommer att 6ka

* Dagens jordbruk &r extremt oljeberoende (konstgddsel,
markbearbetning, transporter etc.). Nar parentesen med bil-
lig olja dr &ver kommer avkastningen fran de flesta akerarea-
ler att minska

* Transportkostnaderna kommer att 6ka och langa frakter
av livsmedel blir allt mindre hllbart

Sammantaget leder detta till att ett storre antal manniskor
ska forsorjas av minskade dkerarealer som dessutom drab-
bas av ldgre avkastning per hektar. Ingen kan sdga exakt hur
och nér denna utveckling blir krisartad. Sannolikheten for
véarldsomfattande svilt 4r dock mycket stor. I detta perspek-
tiv borde dkermark anvédndas for andra d&ndamaél endast med
stor restriktivitet. Det dr béde ett nationellt intresse och en
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global plikt. Mark som i dag tas i ansprék for bostdder, vagar
eller annan infrastruktur dr borta frdn livsmedelsproduktio-
nen i princip for alltid.

Formerna for skyddande av dkermark kan diskuteras. En
mdojlighet dr att infora nadgot som liknar “’strandskyddet” dvs.
att detaljplaner och liknande som avser ta akermark i ansprak
provas i hogre instans i enlighet med ett strikt regelverk.

Infrastruktur

K48. Infrastrukturfinansiering kraver principer
Motiondr: Folkpartiet liberalerna Stockholms lin

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att partistyrelsen ges i uppdrag att tillsétta en arbetsgrupp
med uppdrag att se dver principer for infrastrukturens
finansiering, inklusive systemet med nationella planer och
lansplaner, och sarskilt belysa statens ansvar samt omfatt-
ningen av, forutsattningarna for och konsekvenserna av
okad regional medfinansiering

2. att uppdraget redovisas i god tid fére nasta landsmote
eller partirad och att slutsatser och forslag behandlas av
landsméte eller partirad

Ett vélfungerande transportsystem &r en av de frimsta bygg-
stenarna i ett framgangsrikt samhélle pa nationell savil som
regional och lokal niva. Det rader ingen tvekan om att bra
végar, spar och kollektivtrafik ligger i kommuners, lands-
tings och regioners likvil som statens intresse. Lika tveklost
borde énda vara att i ansvarsuppdelningen inom den offent-
liga sféren &r det staten som skdter och finansierar infrastruk-
tur utdver stddernas egna gatunit och det regionala utféran-
det av kollektivtrafiken.

Som alla principer har dven infrastrukturens finansiering
genom aren varit foremal for kompromisser, ddr kommuner
och landsting har varit med och bidragit till lokalt och regio-
nalt hogprioriterade projekt. Nu riskerar dock principen att
frangas 1 sddan utstrackning att den dr pa god vig att ga for-
lorad.

Detta speglar forvisso en storre, problematisk bild av att
staten girna aldgger kommuner, landsting och regioner nya
uppgifter utan att tillfora tillriacklig finansiering.

Niér finansieringsprincipen for infrastrukturen undermi-
neras uppstar salunda en oklar ansvarsfordelning. Om de
kommuner och regioner som kan betala for sig prioriteras,
riskerar mer objektiva prioriteringskriterier for infrastruktur-
objekt att séttas ur spel.

Att risken for snedvridna prioriteringar inte dr ndgon chi-
mir, framgér av den aktuella infrastrukturpropositionen dar
det ar inskrivet som en forutsittning for olika objekt att de
ska provas for medfinansiering.

Ett 1 hogsta grad aktuellt exempel kommer frdn Allian-
sens trafikforslag for vdr egen Stockholmsregion. Folkpartiet
star bakom ett forslag dér regionen genom landstinget, kom-
munerna och tringselskatt bidrar med 50 av 100 miljarder
1 infrastrukturinvesteringar de kommande aren. I projektet
Citybanan har tidigare ocksd omgivande ldn gatt med pa att
bidra till finansieringen. For att illustrera infogas nedan en
del av de manga projekt som ingér i paketet.

Storre atgarder med avtalad medfinansiering (Ceder-
schidlds-6verenskommelsen och tidigare) Citybanan Stock-
holm stad och ldn 4,3 miljarder kronor, Mélardalsldnen och
Ostergdtland 2 miljarder kronor

Norra ldnken Stockholm stad 2,2 miljarder kronor E18
Hjulsta—Kista Stockholm stad 680 miljoner kronor

Ovriga atgirder med finansieringsvilja fran landstinget,
kommuner eller via tringselskatt Forbifart Stockholm 22,5
miljarder kronor (trdngselskatt) Trafikplats Vallentuna, tra-
fikplats Lugnet, vdg 267 Rotebro—Stdket, E18 trafikplats
Roslags-Nisby/Viggbyholm, Forbifart Norrtilje, vig 261
Nockeby—Tappstrom (Ekerd), Haningeleden, Sodertérnsle-
den, E18 trafikplatser Kungsiangen m.fl. Nyndsbanan, Spar-
vdg Ost/Saltsjobanan, Sparvdg Solna, Roslagsbanan, Tvir-
sparvig Kista, Pendelstation och trafikplats Vega (Haninge),
Liding6ébanan

Alliansens och Folkpartiets trafikforslag for Stockholms-
regionen &r en realistisk bedomning av en situation dér staten
inte beddms kunna ta sitt fulla ansvar. Det dr ett gigantiskt
undantag fran den princip som har gillt och som vi efter-
strévar.

Infrastruktur handlar om det grundldggande, langsiktiga
fysiska systemet for hur vart samhdlle ska se ut under lang tid
framover. Sadana beslut maste praglas av forutsdgbarhet och
langsiktighet. Kommuner, regioner, entreprendrer och fast-
ighetsdgare som berdrs, och framfor allt medborgarna méste
kunna lita pa att planer ligger fast och att staten stir vid sitt
ord.

Finansieringsprinciper for svensk infrastruktur maste slas
fast, sa att staten bdr huvudansvaret och att tydliga riktlin-
jer finns for ndr medfinansiering ska vara mojligt. Om staten
mer permanent onskar frangé eller skjuta dver sitt ansvar pa
andra behover det vara foljden av ett diskuterat och medvetet
val, ddr fragan om kompensation besvaras.

K49. Battre kommunikationer i norra Sverige.
Motiondrer: Ann-Sofi Lofstedt, Skellefted

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet ska verka for att tagforbindelserna till norra
Sverige forbattras

2. att Folkpartiet ska verka for att vagstandarden i norra Sve-
rige forbattras

3. att Folkpartiet ska verka for att flygférbindelserna till norra
Sverige forbattras

Skogen, malmen och vattenkraften i norra Sverige r av stor
betydelse for den svenska ekonomin. For att kunna trans-
portera skogen och malmen behdvs goda kommunikationer.
I dessa dagar transporteras en stor del av produktionen pa
véra végar, vilka dr av synnerligen dalig kvalité. Inte minst
ur miljosynpunkt dr det nddvindigt att den diskuterade Norr-
botniabanan blir till verklighet. I samband med denna vill
vi podngtera att forbindelserna mot Barentsregionen bade
Oster- och visterut dr av internationell betydelse. Det dr av
stor vikt att norra Sverige inte avfolkas. Goda kommunika-
tioner dr en forutsittning att sa inte sker. I dag &r det t.ex.
praktiskt taget omojligt att ta taget fran Skellefted. Anslut-
ningsbussarna till nirmaste tagstationer ligger 45 till 60 kilo-
meter bort. Vid vissa tider anldnder bussen nagon eller nagra
timmar fore tagets aviserade avgang. Ofta ér tagen forsenade,
ingen véntsal finns att tillgd, inga allménna inrédttningar finns



heller 6ppna efter 18.00 pa kvillen. Var och en kan inse vad
det betyder att vinta ute i timmar i 30 graders kyla. Avstandet
fran Skelleftea till Stockholm &r 800 kilometer. For att vi ska
f4 ménniskor att leva och verka i vara bygder méaste det finnas
mojlighet att snabbt ta sig till stader och platser sdvil inom
Sverige som ut i ovriga varlden. Darfor dr det ocksa viktigt
att ha tillgang till goda flygforbindelser.

K50. Oslo-Goteborg-Skane-Kopenhamn och
vidare pa rals
Motiondr: Folkpartiet liberalerna Géteborg

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet ska driva pa for att gora snabba tagforbin-
delser pa strackan Oslo-Képenhamn och vidare sdderut till
en del av EU:s TEN-T-ndtverk

2. att Folkpartiet ska driva pa for att forutsattningarna for
lanken mellan Oslo-Goteborg—Képenhamn genomlyses
ndr ett framtida nat av héghastighetsbanor i Sverige pla-
neras.

Snabba, icke miljobelastande forbindelser &r en av nycklarna
till sund ekonomisk utveckling. Snabba och palitliga for-
bindelser och expanderande arbetsmarknadsregioner bety-
der tillvdxt och minskad kanslighet mot ekonomiska kriser i
enskilda regioner och branscher.

Debatt och beslut om infrastruktursatsningar vinner inget
pa pajkastning mellan olika regionala och lokala intressen.
I stdllet maste vi utga fran grundsynen att hela Sverige tjanar
pé tillviaxt och satsningar i olika regioner, dér sarskilt stor-
stadsregionerna fungerar som tillvixtmotorer for hela lan-
det.

Bade Storstockholms och véstra Skanes arbetsmarknads-
regioner har kunnat expandera kraftigt under senare ar tack
vare investeringar i infrastruktur, Detta har varit bra for hela
landets utveckling. Den vistsvenska arbetsmarknadsregio-
nen och den vistsvenska infrastrukturen har déremot inte
utvecklats lika starkt, och detta dr pa samma sitt ett problem
for hela landet.

Mojligheterna dr dock fantastiskt goda, ocksd 1 Véstsve-
rige. For att forverkliga dessa dr behoven av investeringar i
infrastruktur i méanga fall (sdsom en ny &dlvforbindelse och
Vistldnken) akuta. I ett modernt, hallbart och ekonomiskt
expansivt samhille behdvs manga transportslag som fung-
erar tillsammans, men utvecklingen pé senare ér har lyft fram
tagtrafiken som en framtidsteknologi som pa ett unikt sétt
kombinerar snabbhet med minimal klimatbelastning. Det vi
vill sdtta fokus pa i denna motion dr visionen om en samman-
lankad Vistkust med snabba tag.

Den svenska Vistkusten sammanbinder fyra av Skandi-
naviens allra storsta och mest expansiva stider, Oslo—Gote-
borg—Malmo—Kopenhamn. Forbindelserna ldngs med den
svenska Vistkusten dr genant eftersatta, och detta giller sér-
skilt for tdgtrafiken. Darmed gér tre lander miste om alla de
mojligheter sammanlédnkade storstadsregioner skapar. Till
exempel har analyser visat att en snabbjérnvig lings med
den svenska Vistkusten skulle vara den samhallsekonomiskt
mest 16nsamma norska (!) satsningen pa snabbjiarnvig. Med
hoghastighetstdg lings med Vistkusten skulle det ta 1,5
timme att resa mellan Géteborg och Oslo, tva timmar mellan
Goteborg och Kdpenhamn och ytterligare tre timmar att resa
vidare fran Képenhamn till Berlin.

Klimat, energi, miljo och kommunikationer

Folkpartiet méste driva pa for ett i grunden fordndrat for-
hallningssitt till infrastruktursatsningar i vart land. Vi vill att
snabba tag lings med den svenska vistkusten ska bli folk-
partipolitik. Vi vill att Folkpartiet aktivt ska driva fragan om
att gbra snabba tagforbindelser pa strickan Oslo—Kdpen-
hamn och vidare sdderut till en del av EU:s TEN-T-nétverk.
Utformningen av ett svenskt hoghastighetsjarnvigsnat dis-
kuteras och utreds for ndrvarande av en méangd olika aktdrer,
oftast med ett fokus pa linken mellan Stockholm och Kopen-
hamn samt Jonkdping och Goteborg. Bada dessa banor dr
sjdlvklart strategiska for svensk tillvaxt och for utvecklingen
av ett klimatsnalt infrastrukturndt i vart land. Vi vill dock
ocksd att forutsittningarna for lanken mellan Oslo—Gote-
borg-Kdpenhamn genomlyses ndr ett framtida nét av hog-
hastighetsbanor i Sverige planeras.

K51. Miljoavgifter - fran styrning till
finansieringskalla?
Motiondr: Gunnar Andrén, Stocksund

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att partistyrelsen ges i uppdrag att tydliggdra att miljosty-
rande skatter och avgifter ska motiveras av miljoskal och
inte utgora finansieringskalla, for olika projekt eller som
budgetregulator

Som forsta parti slog Folkpartiet i 1972 ars partiprogram
fast principen att i miljopolitiken (bor) "Miljdavgifter (bor)
anvdndas som komplement till restriktioner och forbud”
(Avsnittet Kampen mot miljoforstéringen).

Det dr 6ver huvud taget ett mycket framsynt miljoprogram
som paritet dd antog: Internationellt samarbete kravs pa mil-
joomradet, 6kade befogenheter for FN med ett sérskilt FN-
organ for miljon forordas, en internationell miljovardsfond
inrdttas i insikt om miljopolitikens granslosa 6verskridanden,
”Miljopolitiken bor vara en 6vergripande verksamhet”, ”inga
ekonomiska, regionalpolitiska eller trafikpolitiska beslut far
fattas utan att f6ljderna for ménniskors miljo, for folkhus-
héllningen med naturresurser och naturvdrden har bedomts
och vérderats”. Darefter presenteras forslag om 6kad miljo-
forskning, om kemikalieanvindning, energiforbrukningen,
“vattenkraftsutbyggnaden bér nu anses vara praktiskt taget
avslutad”, virden av grundvattnet, hoten mot Ostersjons
framtid, oljeutsldppen, vidare bland annat “avfallshantering-
ens ekonomiska villkor maste utformas sd att en maximal
ateranvdandning uppmuntras”, ’det 6ppna odlingslandskapet
maste skyddas” dr andra punkter som aterfinns i 1972 ars
program, atskilliga ar innan Miljopartiet ens var paténkt.

Denna landsmétesmotion 2009 (trettiosju ar efter 1972 ars
partiprogram) tar emellertid sin utgdngspunkt i oro dver att
miljostyrande avgifter och skatter, motiverade av omsorgen
om miljon pa skilda sitt, 1 sin egen forlingning overgar till
att utgdra en ny finansieringsform for inte minst i och for sig
efterstrivansvirda infrastrukturinvesteringar — i stéllet for att
vara just ett medel for att stimulera den enskilde att agera
miljovinligt med stdd av styrande avgifter och skatter. Denna
glidning &r viktig att notera: Helt plosligt blir miljostyrande
avgifter en ekonomisk kélla for finansiering av olika projekt,
ja, 1 forldngningen kan den rent av tinkas bli en intressant
budgetstirkta regulator for en mindre miljomedveten finans-
minister. Denna glidning av syftet med avgifterna hotar i
sjdlva verket att underminera det angeldgna — och ofrankom-
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liga — miljoarbete som alla som stir bakom det som brukar
bendmnas forvaltarskapstanken forenas av.

I tringselskattedebattens och de ménga trangselskatte-
beslutens spar, har fraimst Miljopartiet glidit ivdg, och fatt
ovilliga socialdemokrater och vilsegangna vénsterpartister
med sig. De miljostyrande avgifterna och skatterna har blivit
framst en finansieringskalla.

Folkpartiet antog vid landsmoétet i Lund 2001 en tydlig
agenda for anvindningen av miljoavgifter i trafiken, utver
de som handlar om energibeskattningen.

For att minska tringsel eller underldtta vigval som ger
mindre utsldpp, kan lokala trafikavgifter fa inforas. Det &r i
sammanfattning Folkpartilinjen fran 2001, en politik som jag
starkt gillar. Det dr riktig miljopolitik.

Den olyckliga utformningen av tridngselskattens inférande
i Stockholm efter valet 2002, mer dikterad for att riadda
ministidren Persson (S) &n omsorgen om miljon, har lett till
att mal och medel blandats samman.

I fortvivlan dver brist pa statliga bidrag till infrastruktur-
investeringar, utvecklar nu dven andra — mirkligt nog dven
moderater som tycks ha en princip for varje tillfalle — tankar
om att med nya trdngsel- och trafikavgifter finansiera byg-
gandet av vissa trafikprojekt.

Vi har da rort oss langt fran miljéavgifternas syfte.

Fortvivlan ma vara forstaelig. Likvéal anser jag att det ar
viktigt att skilja miljostyrande avgifter och skatter fran finan-
sieringen av angeldgna trafikprojekt eftersom den mgjliga,
alternativa finansieringen allvarligt kan snedvrida vilka pro-
jekt som dr mest angeldgna fran miljosynpunkt och inte vilka
som dr minst kostsamma att finansiera for staten, regioner
eller kommuner. Eller i vérsta fall bli en ny budgetregulator
for en finansminister med mer utvecklad kénsla for statlig
bokforing dn de miljopolitiska mélen.

K52. Arvidsjaurs flygplats ett nationellt intresse
Motiondrer: Jens Sundstrém, Luled, Birger Lundberg,
Arvidsjaur, Ase Sundstrom, Arjeplog

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att Folkpartiet ska arbeta for att Arvidsjaurs flygplats ska
inga i det nationella basutbudet av flygplatser

I regeringens beslut fran 19 mars 2009 framgar att tio flyg-
platser framdver ska fa ingéd i det nationella basutbudet av
flygplatser dér staten garanterar en langsiktigt tryggad drift.
Deras beslut har till stora delar baserat sig pa den statliga
flygplatsutredningen men pa en punkt gick de tvdrt emot
utredningens direktiv och utredningens slutsatser och detta
rorde statusen for Arvidsjaurs flygplats. Arvidsjaurs flygplats
har en sérstillning i Sverige nér det géller internationell tra-
fik kring fordons- och komponenttestningsverksamheten i
norra Sverige. En niring som i tuff internationell konkurrens
har lyckas vixa och som i dag sysselsitter ett stort antal man-
niskor i Norr och Visterbotten. Arvidsjaurs flygplats utgor
navet for transporterna i en biltestregion som breder ut sig i
en radie pa 6ver 15 mil. Restiden till de ndrmaste nationella
flygplatserna ar for Luled (2 timmar och 36 minuter) och
Kiruna (5 timmar och 48 minuter) med bil och utan mojlig-
het till att aka tag eller annan kollektivtrafik. For den biltest
tita orten Arjeplog far man lagga till ytterligare 1,5 timmes
restid. Att Arvidsjaurs flygplats dessutom utgor en naturlig
geografisk lokalisering for en nationell flygplats ndr man ser

pa utredningens slutsatser vad géller ett effektivt och lang-
siktigt hallbart flygtransportsystem som garanterar en grund-
laggande interregional tillgdnglighet i hela landet. Detta var
sdkert ockséd av betydelse nér flygplatsutredningen foreslog
att Arvidsjaurs flygplats skulle inga i det nationella basutbu-
det av flygplatser. Vad regeringen tankte pd framgér inte av
deras beslut. Lat oss arbeta for att en elfte flygplats 1dggs till
de redan beslutade tio.

K53. Snabbare genomforande av strategiska
infrastrukturprojekt
Motiondr: Karl-Erik Andersson, Viisterds

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet ska verka for att det genomfors férand-
ringar i de offentliga handlaggningsprocesserna, t.ex. plan-
och bygglagen m.fl. lagstiftningar, sa att infrastrukturpro-
jekt, t.ex. jarnvdgsprojekt, snabbare ska kunna genomforas

Det ar for lang tid mellan att projekt startas upp tills de kan
genomforas. Manga jarnvégs- och vigprojekt ligger alldeles
for lang fram i tiden. Manga politiker inte minst kommunal-
politiker kinner sig frustrerade av att allting tar s& lang tid.
Manga nddvindiga investeringar i bl.a. Mélardalen kommer
inte till stand forrdn om tio ar medan de redan borde ha varit
genomforda. Sverige tappar pa det konkurrenskraft.

De byrékratiska processer som hela tiden forsenar viktiga
projekt maste goras om och mojliggoéra paskyndade pla-
neringsprocesser. Kanske man maste jobba mer parallellt i
olika myndigheter for att darfor korta ned ledtiderna

K54. Finansiering av infrastrukturprojekt
Motiondr: Karl-Erik Andersson, Viisterds

Forslag till landsmotesbeslut:

1.  att Folkpartiet ska verka for att nya former for finansiering
av strategiska infrastrukturprojekt mojliggérs och utvecklas
och att ett samlat grepp tas for att l6sa finansieringspro-
blematiken for I6nsamma infrastrukturprojekt

Finansieringen av viktiga och samhallsekonomiskt I6nsamma
infrastrukturinvesteringar far ofta vinta linge pa grund av
restriktioner i statsbudgeten. Darfér maste nya finansierings-
former hittas. Ldnge har man talat om private—public partner-
ship men tillackligt mycket har inte skett.

Vidare hénder det t.ex. att kommunerna i Mélardalen via
kommunbudgetar finansierar breddning av jdrnvagsspar
m.m. Men det hela gar mycket pa kryckor i finansiering av
infrastruktur och det blir 1dngt fram i tiden som nu 16nsamma
investeringar kan goras.

Ren lanefinansiering t.ex. genom utgivande av obligatio-
ner kan vara en intressant vig i en del projekt.

En kommunal fastighetsskatt som fér differentieras sa att
de som vinner mest pa en samhillsinvestering i forma av
okande fastighetsvidrden betalar en hogre skatt dr en annan
vig. Vinster fran kommunala energibolag ska kunna anvén-
das till att finansiera investeringar for energibesparing hos
t.ex. allmédnnyttans bostdder. Bildande av en offentlig vig-
och kommunikationsfond dit fordons- och brinsleskatter gar
for att finansiera vdg och jarnvigsbyggen.

Utveckling av kreativa avgiftssystem dr ocksa viktigt.

Det behdvs séledes nya finansieringsformer men ockséa



konsekvent samhéllsekonomiska och ekologiska analy-
ser som underlag for prioritering av investeringar och som
underlag for alternativ finansiering.

K55. Infrastruktur for miljo
Motiondr: Kenny Thdrnstrom, Hunnebostrand

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att partistyrelsen ges i uppdrag att verka for att rejala sats-
ningar gors pa saval motorvdgar som jarnvagar med sikte
pa battre miljo

2. att partistyrelsen ges i uppdrag att verka for att Sveriges
tre storsta stader och Oslo kopplas samman med fullvér-
diga motorvégar

3. att partistyrelsen ges i uppdrag att verka for att vagtullar
infors for lastfordon och bussar pa alla motorvagar

4. att partistyrelsen ges i uppdrag att verka for att jarnvagens
sparkapacitet byggs ut och organiseras sa att strategiska
omlastningsstallen etableras

Det dr en skam for Sverige att inte ha motorvigsstandard
mellan landets tre storsta stdder och med Oslo. E6 mellan
Goteborg och Oslo trafikeras enligt uppgift av 15 000 tunga
fordon varje dygn. Goteborg uppges ha Norges storsta hamn.
Huvudvédgen mellan Stockholm och Goteborg har flera
70-stréckor. Detta dr inte ett modernt land pa 2000-talet.

Vignitet bor byggas ut till full motorvigsstandard mel-
lan Stockolm och Malmo (saknas en stracka vid Ljungby).
Motorviagen mellan Goteborg och Oslo fardigstills (saknas
striackor 1 norra Bohuslédn). Strickan Goéteborg—Stockholm
via dels Orebro—Eskilstuna och via Orebro—Visteras byggs
ut till motorvigsstandard, likasi strickan Orebro—Oslo, via
Karlstad.

Att bygga motorviagar skapar en trafiksdkrare miljo, mins-
kar avgasutsldppen tack var jamnare hastighet, okar tillgang-
ligheten for nirliggande orter, 6kar mojligheten till rimlig
pendlingstid dvs. skapar en rorligare arbetsmarknad, for att
ndmna nagra positiva konsekvenser. Tillskott av arbetstill-
fallen skapas ocksa, dven om detta blir begrinsat pga. hog
mekanisering. Néagra egentliga nackdelar kan inte anges. En
okad trafik kommer, med eller utan motorviagar.

Vigtullar bor inforas for lastfordon och bussar dver en
viss vikt pd alla, dven i dag befintliga, motorvagar.

Vigtullar bor inforas av tva skil, dels ge incitament att
flytta transporter fran vég till jarnvag, dels kostnadsbelasta
miljoforstorande utsldpp. Detta giller savidl person- som
godstrafik. Sarskilt pataglig bor denna effekt bli pa godstra-
fik, om lastfordon belastas med en sa hog tull att tagalterna-
tivet framstar som kostnadseffektivt. Godset kan bli dyrare
(beroende pa godstariffen pa taget), men miljon far en klar
positiv paverkan, vilket kan vara virt ett hdgre varupris.

Vigtullstationerna kan bemannas via “integrationsjobb”,
dvs. invandrare ges fortur. Detta skapar en bra grund for
invandrarens integration i samhillet, bristande svenskkun-
skaper &r inget stort hinder, invandrare slutar att vara bidrags-
mottager, borjar successivt utnyttja det svenska spraket och
kan stolt visa upp sig som riktiga” medborgare i samhllet.

Jarnvigarna har under ménga ar ett eftersatt under-
héll. Sparkapaciteten 4r otillfredsstéllande. Snabbtigen
X2000 kommer oftare for sent én i tid, bl.a. beroende pa lag
sparkvalitet/-kapacitet. Godstrafiken sker i stor utstrickning
med lastbil. Godstagen trings med persontdgen péa sparen.

Klimat, energi, miljo och kommunikationer

Miljohansyn kraver hogre jarnvagskapacitet/-utnyttjande.

Sparkapaciteten byggs ut mellan Stockholm, Malmo,
Goteborg och Oslo och ”omkorningsstriackor” anordnas, sa
att snabbtigen litt kan ta sig fram. Godsterminaler byggs
ut pa strategiska stillen for att underldtta och effektivi-
sera omlastning av gods till smé distributionsbilar for nér-
transporter. Sparunderhall prioriteras till dess att tillfredsstal-
lande kvalitet uppnatts.

For att locka over transporter fran vig till jarnvdg maste
jérnvédgarna ha hog kvalitet avseende savil spar som vagn-
park. Tagen maste komma i tid. Bristande kapacitet eller
daligt sparunderhall dr inte acceptabla skél till forseningar.
Jarnvigstrafiken dr miljoméssigt Overldgsen véagtrafiken. I
dagens klimatorienterade sambhille borde det vara en sjilv-
klarhet att satsa pa jarnvigsutbyggnad.

Ett ofta anfort skal till att foredra lastbilstransporter av
gods dr, att man eliminerar omlastning. Omlastning sker
redan i dag dven vid lastbilstransporter. Det dr sannolikt mer
en friga om att bygga ett logistiskt attraktivt jarnvigsnét
med relevant och strategiskt utplacerade godsterminaler, dar
”sma” lastfordon kan hamta gods for nérdistribution.

K56. Inled bygget av Norrbotniabanan

Motiondirer: Lars Ahman, Skellefted, Helmi Berggdrd, Skel-
leftea, Margareta Carlbdck, Skellefted, Roland Engstrom,
Skellefted, Stina Engstrom, Skellefted, Ann-Sofi Lofstedt,
Skellefted

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att Folkpartiet ska verka for att Norrbotniabanan byggs
och etapp 1 paborjas snarast

Norrbotniabanan, den nya kustjarnvigen mellan Umeé och
Luled, dar oerhort viktig. Det handlar inte bara om att den
knyter ihop Sverige med Finland och nordvéstra Ryssland
med dess stora ravarutillgdngar, utan vidare med "Northern
Axis” och mot Asien. Norrbotniabanan &r av central vikt
for var industris transportbehov, en industri som star for en
stor del av Sveriges nettoexportvéirde. Néringslivet i Norr-
och Visterbotten producerar virden for 85 miljarder kro-
nor per ar. En investering i Norrbotniabanan handlar dd om
fyra manaders produktion for en investering som ska sta sig
i minst 60 ar.

Norrbotniabanan spelar stor roll for mdnniskors mojlighet
att bo 1 den relativt titbefolkade bygd som &r Visterbottens
kustland och arbetspendla till andra stdder eftersom restiden
kommer att halveras. Skellefted dr en av landets storsta stader
som i dag saknar persontrafik pa jarnvig. Det maste vi dndra
pa! Norrbotniabanan &r viktig for miljon eftersom jarnvigen
ar en av de klimatsmartaste transportsétt som finns.

Banverket raknar med att klimatpaverkan genom Norrbot-
niabanan minskar med 9—-13 miljarder kronor. Till detta kom-
mer att mer lastbilstrafik sannolikt flyttas dver till jarnvég,
vilket i sin tur ocksé medfor dnnu lagre utsldpp samt billigare
vigunderhdll. Folkpartiet har ett partirddsbeslut kring storre
infrastrukturinvesteringar som séger att de samhéllsekono-
miskt mest 16nsamma projekten ska komma i forsta hand.
Enligt Banverkets vedertagna berdkningsmodeller hor Norr-
botniabanan hit. Verkets samhéllsekonomiska kalkyl visar att
banan ger upp till 1,45 kronor tillbaka pé varje satsad krona.

327




328

Folkpartiet Liberalernas landsmote 2009

K57. Satsa pa Norrbotniabanan!
Motiondr: Folkpartiet liberalerna Norrbotten

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att Folkpartiet liberalerna ska verka for en utbyggnad av
Norrbotniabanan med byggstart under kommande plane-
ringsperiod

Om vi ska vara trovirdiga vad géller var politik géller att vi
inser vikten och virdet av klimatsmarta transportalternativ
dér vi minskar transporternas dkade andel av var klimatpé-
verkan. Kommissionen foreslar att EU ska ata sig att skdrpa
utsldppen med 20 procent fram till ar 2020 och for att na
detta mal maste vi alla hjélpas &t. Ett samhille byggt pé fossil
energi rinner ut allt fortare och &r tvungna att minska vagtrafi-
ken till energisnélare transporter pd jarnvdg och det giller inte
minst godstrafiken. Norrbotniabanan skulle ge en minskning
av koldioxidutslédppen med cirka 100 000 ton per &r, exklu-
derad den utldndska trafiken. E4 har 700-1 200 langtradare
per dygn och om man tanker att ett enda godstdg rymmer 30
langtradare sa far man ett hum om vad det i praktiken innebér.
Skédrpta miljokrav har lett till att EU medvetet styrt om trafik
fran vig till jirnvdg med investeringsmedel och det understry-
ker vikten av att kunna forldgga 60 procent av hela Sveriges
godstransporter pa jarnvdg. Vi inom Folkpartiet liberalerna
kan inte sdga att vi star for en bra klimat- och miljépolitik om
vi inte inser vikten och virdet av att Norrbotniabanan byggs
och arbetar for att skyndsamt fortsétta projekteringen och sa
dven ha en berdknad byggstart inom Alliansen.

Norrbotniabanan dr inte ett regionalt projekt ddr vi ska
transportera en eller annan ménniska och kanske en eller ett
par renar. Likasa dr det inte heller ett 6verlevnadsprojekt, nej
Norrbotniabanan ar ett utvecklingsprojekt som inte bara &r
bra for hela Sverige men dven for EU i det vi fardigstiller
den Bottniska korridoren som EU via hogrisk gruppen lyfter
fram i det de efterlyser en Ost—véstlig transport korridor inom
Barentsregionen. Bottniska korridoren dr den strategiskt vik-
tiga lank som saknas i Europas transport system. Visst dr det
lackert med att kunna é&ka till Paris 6ver natten med snabbtag
fran sodra Sverige. Jag kan bara instimma for hela tanken
andas flard och lyx vilket godstrafiken inte ger pa samma
sétt. Men om vi i Sverige ska ha rad med flird och lyx, nu och
i framtiden dr det av vikt att vi inser vdrdet av att Norrbotnia-
banan byggs i det vi tar tillvara och utvecklar de méjligheter
denna ger inte bara nu men inte minst i framtiden. Visst kan
vi lura en och annan att vi dr klimatsmarta miljovanner for
en stund genom att medvetet blunda for vad vi skulle kunna
gora for miljon i det vi kan minska koldioxidutsldppen med
100 000 ton per &r med en fardigstdlld Norrbotniabana.

Men vi lurar inte Moder Jord och det &r det viktigaste vi
bor ta till oss nér vi talar om var klimat- och miljépolitik inom
Folkpartiet liberalerna. Jag ber er alla tinka efter om huruvida
vi ska ha en trovdrdigt och starkt budskap i var klimat- och
miljopolitik. Om, sé ar ett JA till Norrbotniabanan ett maste!

K58. Hoghastighetstag - 350 km/h

Motiondr: Lennart Fremling, Stockholm

Forslag till landsmotesbeslut:

1. attlandsmotet uttalar att det bor satsas pa att knyta Sve-
rige och da i foérsta hand Stockholm, Oslo, Géteborg och
Jonkoping till det europeiska natet for hoghastighetstag

Jarnvdgen dr ett miljovénligt och trafiksdkert transportme-
del som framst bor anvandas, dir stora trafikstrommar av
gods eller personer gér. For att gora jarnvigen till ett verkligt
bra alternativ for manga ménniskor och stora mingder gods
maéste det finnas bra infrastruktur, som klarar bade hoga has-
tigheter och stora axellaster.

Forutom vara vanliga tag brukar vi tala om snabbtag som
gir 200 km/h och hoghastighetstag som gar 350 km/h. 1
Europa péagéar sedan manga ar en uppbyggnad av ett omfat-
tande ndt av hoghastighetstag. For att Sverige ska bli ett
intressant land for néringslivets etableringar maste vi ha bra
infrastruktur och hinga med i denna utveckling, som vi bor
skynda pé av flera skal.

Dessutom maste vi skynda pa EU:s arbete med harmo-
nisering och avskaffande av diverse monopol och onddiga
nationella regleringar, for att kunna ta vara pé jarnvigens
samhdllsekonomiska mdjligheter.

Jarnvigen &r sdrskilt lamplig dér det gar stora trafik-
strommar. Darfor dr det viktigt med goda tagforbindelser
Stockholm—Jonkoping—Helsingborg—Kdpenhamn och Oslo—
Goteborg—Kopenhamn, kompletterat med strickan Gote-
borg—Jonkdping. Det dr en viktig uppgift for regeringen att fa
fram finansiering till ett rejalt projekt med hoghastighetstag.
Kanske det behdvs 50—100 miljarder kronor. Vi bor prioritera
en ordentlig utredning om detta. Sarskilt angeldgna dr sadana
investeringar i en lagkonjunktur.

For att stimulera foretagsetableringar behdver de storsta
orterna i sddra Sverige upp till Stockholm ha férbindelse
med hoghastighetstdg dver hela Europa. Om detta genom-
fors kommer det att gagna utvecklingen dven i dvriga delar
av Sverige. Detta blir sdrskilt angeldget nér en bro nu byggs
mellan Sjélland och Tyskland (R6dby—Puttgarden).

Dir nya spdr byggs for hoghastighetstadg frigors befint-
liga spar for det dkande behovet av godstransporter. Kom-
biterminaler bor da prioriteras. Alliansen har i sin energio-
verenskommelse angivit att man vill underlétta for industrin
att anvinda sig av miljovénliga transporter. Det kan handla
om utbyggnad av jarnvidgsnitet och om att underlitta mojlig-
heterna for nationella och internationella kombitransporter i
syfte att minska belastningen pa vigarna.

Utvecklingen inom jarnvigssektorn i Japan och Frank-
rike, men numera ocksa i andra lander sasom Tyskland och
Spanien, visar att det dr fullt mojligt att skapa en kraftfull
utveckling med snabba tagforbindelser, som kan bli mycket
tillforlitligare och miljovéanligare dn flyg och végtransporter
samt 1 médnga fall dven bittre dn sjofart.

K59. Dalig idé med kommunal forskottering for
infrastruktursatsningar
Motiondr: Folkpartiet liberalerna Dalarna

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att en sarskild statlig investeringsbudget for infrastruktur
skapas samt att lanefinansiering fér sadana satsningar tas
i ansprak

2. att modellen med kommunal och regional férskottering
och medfinansiering till infrastrukturférbattringar darmed
ska vara déverspelad

3. att de fragor som berérs i motionen utreds

For ett 14n som Dalarnas &r transportinfrastrukturen av syn-
nerligen stor betydelse. Dalarna dr nést efter Gotland landets



biltitaste 14n, vilket belyser befolkningens stora rorlighet och
bilberoende. Den ir ett historiskt faktum och géller i 4nnu
hogre grad i dagens sambhdlle. ”Arbetsvandringar” dr inget
overspelat fenomen utan ar en del av dalfolkets vardag. Nér
det ror sig om ldngre strickor som till exempel ned mot stor-
stiderna Uppsala och Stockholm, men ocksa till storre orter i
grannldnen, dr det framforallt jirnvagen som dr 16sningen for
arbetspendlare. Detta giéller i minst lika hog grad ocksa for
varu- och godstransporter fran skog och industrier.

For persontrafiken med tag finns ett stindigt nidrvarande
problem och det ar tagforseningar. Tagen gar inte lidngre
som taget, det vill sdga sdkert i alla avseenden. Detta har sin
grund i bristande underhéll av banor och 6vrig materiel samt
eftersatta investeringar under lang tid. Genom att fler opera-
torer ska samsas om spéren har det blivit allt tringre eftersom
jarnvégstrafiken i hog grad &r enkelsparig, vilket ocksa trans-
portpolitiken varit alltfor linge.

For végtrafiken inom och till och fran Dalarna géller
samma dilemma som for tagtrafiken. Framkomligheten dr
undermalig i detta 14n som &r ett av landets frimsta turist-
ldn, sommar som vinter. Visserligen har den vil- och dkidnda
sa kallade Sala-proppen édntligen byggts bort. Men for att sa
skulle ske sag sig inblandade kommuner ingen annan majlig-
het dn att forskottera ekonomiska medel efter det att Vagver-
ket gdng pa gang skjutit atgdrderna pa framtiden.

Behovet dr som synes stort av forbattrad framkomlighet pa
bade vdg och jarnvdg inom och i anslutning till vart lén. Pro-
blemet dr som alltfor ofta — finansieringen av forbattringar.
Nar det giéller forbattringar och nybyggnation av végar och
jérnvégar har en modell av forskottering av kommunala och
regionala ekonomiska medel, samt medfinansiering kommit
att allt oftare tillimpas nér de arliga statliga anslagen i stor
utstrackning gér till frimst storstddernas 6kade behov.

For att fa en langsiktig 16sning till stdnd som géller Dalar-
nas och hela landets behov av infrastruktur bor staten gora
som f.d. Svenska Kommunforbundet, numera SKL, linge
hdvdat att i stéllet for arliga statliga anslag till vdgar och
jarnvédgar gora det mojligt att lanefinansiera sadana inves-
teringar. En sérskild investeringsbudget bor darfor skapas,
samt att modellen med kommunal och regional forskottering
och medfinansiering av infrastruktur skrotas.

K60. Operatorsneutral ICT-infrastruktur
Motiondr: Folkpartiet liberalerna Sigtuna

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att Folkpartiet ska verka for tillgang till operatérsneutral
ICT-infrastruktur (bredbandsndt) i alla kommuner

Bredband dr en forutsdttning for att dagens och framtidens
sambhille ska kunna fungera.

Tyvirr sa finns det en stor kunskapsbrist, manga tror att
det redan finns tillgang till bredbandsnit eller att marknaden
kommer att 16sa behoven.

Den enda framtidssédkra 16sningen dr nya bredbandsnit av
fiber for att klara den kapacitet som redan i dag krévs av sam-
hille, foretag och invanare

I manga kommuner &r det enda alternativet for att kunna
fa tillgang till bredband, att anvdnda Telias kopparnit som en
gang byggdes for telefoni.

Det innebdr forutom begrénsningarna i kopparnitet, ocksa
att det enda ndtet som finns, dgs av vart gamla telemonopol

Klimat, energi, miljo och kommunikationer

som konkurrerar med alla 6vriga operatdrer och tjansteleve-
rantorer.

Det finns bara operatorsneutrala stadsnit i cirka hélften av
Sveriges kommuner, och manga av dessa stadsnit dr langt
ifran tillrdckligt utbyggda. (kélla: Svenska Stadsnétsforen-
ingen) P4 manga platser dr fortfarande det enda alternativet
ett operatorskontrollerat nit.

Det medfor uppenbara risker for inldsningar och monopol
om det enda tillgéngliga ndtet dgs och kontrolleras av en ope-
rator. Operatdrsneutrala bredbandsnét dr en nddvéndighet for
att kunna fa valfrihet och konkurrens. Om alla operatdrer och
tjdnsteleverantorer ska ha mdjlighet att kunna konkurrera
och erbjuda tjénster till foretag och hushall sa forutsitter det
tillgang till operatdrsneutrala nét.

Jag foreslar att Folkpartiet ska verka for operatorsneutral
ICT-infrastruktur.

K61. Krav pa att anvanda reflexer
Motiondr: Folkpartiet liberalerna i Skaraborg

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att Folkpartiet ska verka for lagkrav pa anvédndande av
reflexer i morker

For att visa trafikanter att personer ror sig i morker och dér-
med minska risken for pakoérning krivs att det infors lag-
krav pa anvindande av reflexer. Med reflexer syns man péa
125 meters avstdnd och trafikanten hinner sakta ned. Utan
reflexer syns man forst pa 20 — 30 meters avstdnd. Risken att
bli pakord dr da mycket hogre.

Risken att bli pdkord och dodad ar tre ganger sa hog i mor-
ker som i dagsljus. Inga andra éatgirder &r i verkligheten sa
latta och billiga att inféra som krav pa reflexer.

En ny paragraf kan inforas i Végtrafikordningens sjunde
kapitel. Forslag till skrivning ar foljande:

Niér gaende anvinder vigrenen, korbanan eller cykelbanan
under annan tid 4n dé det dr dagsljus med klar sikt ska lykta
eller reflexer anvéndas

K62. Hogersvang - i trafiken
Motiondr: Gunnar Andrén, Stocksund

Forslag till landsmoétesbeslut:

1. att partistyrelsen ges i uppdrag att verka for att det i
trafiklagstiftningen inférs en regel som gor det mojligt for
bilar och andra fordon att géra hdgersvang nér det inte
hindrar gangtrafik eller utgor fara for andra trafikanter

I ménga ldnder med hogertrafik i sdvil Europa, Nord- och
Sydamerika som Asien och Afrika — likasd pa motsvarande
satt i det allt farre antal linder som alltjimt har vénstertra-
fik — tillats fordon, inte minst cyklar, att i ljusreglerade kors-
ningar, men dven korsningar utan direkt ljusreglering, svinga
till hoger (alternativt vanster) trots att forbjudande rodljus
visas — d& korsande trafik inte dr for handen och under for-
utsdttning att fotgdngare inte nyttjar kdrbanan till hdger. Det
ankommer alltid pa den svidngande cyklisten, motorcykelfo-
raren eller bilisten att forvissa sig om att ingen trafik, vare sig
andra fordon eller fotgdngare, paverkas av den egna mando-
vern.

I Sverige saknas motsvarande mdjlighet.

Motivet uppges vara en internationell konvention.
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Eftersom det emellertid ar tilldtet i ménga andra ldnder,
och underldttar uppenbart trafikflodet, foreligger rimligen
olika tolkningar av denna internationella konvention. Det
handlar moéjligen om att tolka bestimmelsen fundamentalis-
tiskt (Sverige) eller praktiskt (ménga andra lander).

For hogersving kravs i Sverige att sérskilt gront ljus ska
visas. Orsaken star att finna i bedémningen att trafiksdkerhe-
ten 6kas med denna absoluta forbudsregel.

I andra ldnder kommer trafiksdkerhetsmyndigheterna
uppenbart till andra slutsatser, kanske genom att ocksa viga
eventuell kobildning i onddan och/eller irritation dver att for-
budsregeln upplevs som vare sig sikerhetsméssigt eller fram-
komlighetsméssigt motiverad.

I Sverige bor vi inledningsvis utvirdera om det absoluta
forbudet mot hogersving i trafikljusreglerade korsningar &r
motiverat fran trafiksdkerhetspunkt eller uteslutande grundar
sig pa bokstavstolkning av en internationell konvention.

K63. Registreringsskyltar
- fornyelsen for miljons skull
Motiondr: Gunnar Andrén, Stocksund

Forslag till landsmotesbeslut:

1. att partistyrelsen ges i uppdrag att verka for att Vagver-
kets fordonsregistreringsskyltar (bilar, bussar, lastbilar och
motordrivna registerpliktiga tva- och trehjulingar) ocksa
innefattar uppgiften om nyregistreringsar

Sverige har av skilda — men kiinda — anledningar en aldersti-
gen fordonspark. Detta har lett till att alltfor ménga &ldre for-
don nyttjas utan att vara utrustade med bésta tekniskt tdnk-
bara miljovéanliga avgasreningsmetoder.

Ett sdtt, inte avgérande men patagligt, att paskynda for-
nyelsen i miljovénlig riktning av bilar, bussar, lastbilar och
motordrivna tva- och trehjulingar, ar att pa registreringsskyl-
ten tillfora fordonets nyregistreringsar.

Detta finns 1 exempelvis Irland. Resultatet har inte lat vinta
pa sig. Det anses rent av lite skamligt att kdra omkring med
bilar som borjar med 88, 93, 97 eller liknande, mojligen kan
artal som 53 eller 72 accepteras, man inser da att det finns
andra virden i detta fordon én blotta bilen som sadant.

Affektionsvirden ska inte underskattas, dagens nyhet &r i
morgon historia.

Jag forslar darfor att de svenska fordonsskyltarna, t.ex.
ABC123, ersitts med forslagsvis 10-ABC123, en skylt som
representerar 2010, dartill 14tt urskiljbar fran den troligtvis
inte fullt s& miljovanliga bilen 90-ABC123 fran det minnes-
véirda aret 1990 da ménga bilar nyregistrerades som &nnu
puttrar runt pa vara vagar och sprider ut avgaser i mangder
som ingen i dag nyproducerad bil skulle tillatas gora.

K64. Kronskatt pa drivmedel ger stabila priser
och skatter vilket gagnar samhdllet och miljon!
Motiondr: Hendrik Andersson, Boden, Alf Josefsson, Vit-
tangi

Forslag till landsmotesbeslut:

1. attlandsmotet uttalar att en kronskatt pa drivmedel kan
bli aktuellt

2. att partistyrelsen ges i uppdrag att ta fram en utredning
eller rapport om kronskatt pa drivmedel

3. att Folkpartiet liberalerna ska verka for stabila drivmedels-
priser

Fast skattesats i kronor och dren pa drivmedel skulle gagna
hela svenska folket, men i synnerhet foretag och de som bor i
glesbygd, inte minst genom att man underlattar framtida eko-
nomisk planering. Det skulle ocksa innebéra ett storre mot-
stand att hoja skatten. Och det syns mer ndr man sanker den,
i verkliga kronor och 6ren. Mgjligen kan man behéalla mom-
sen pa drivmedel — for att underldtta for foretag, men svar
pa den fragan kan man fa av en utredning eller rapport. En
stor fordel dr mindre slagigt drivmedelspris — endast de kro-
nor och 6ren som bensinbolagen hdjer och sinker (inklusive
eventuell moms) kommer att paverka priset, efter den fasta
kronskatten &r satt.

I det fall en fast kronskatt pd grund av olika anledningar inte
helt gar att applicera pd bensinpriset, vill vi att man i mojli-
gaste man ska gora vad man kan, for att komma s nédra en
kronskatt som mdjligt. Om vérlden méter en ny energikris,
med drastiskt hojda priser, blir dagens skattesystem ohall-
bart, med den utvixling i procent vi har pa drivmedel i dag.
Det ér inte heller meningen att en sittande eller kommande
regering ska hoppas pa hdjda drivmedelspriser, eftersom det
resulterar i h6jda skatteintékter! Snarare ska det vara sa att en
regering ska vara man om rimliga drivmedelspriser, for att ha
en rimlig forsdljning, med resulterande rimliga skatteintédkter
och miljohénsyn.

Det skulle ocksa uppsta en vildigt mérklig situation ifall ben-
sinpriset skulle sjunka exempelvis till hilften, for d& sjunker
ocksa de skatter som ska reglera konsumtionen med tanke pa
miljon, till hilften.

K65. Rattigheter och skyldigheter
Motiondr: Irina Saani, Huddinge

Forslag till landsmotesbeslut:
1. att Folkpartiet ska verka for att det tydliggors vilka rattig-
heter och skyldigheter som elever pa trafikskolor har

Med elevernas skyldigheter pa trafikskolor under k