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Folkpartiet Liberalerna

Stockholms nya kollektivtrafik

En Folkparti-rapport om en smartare, mer attraktiv trafik pa land och vatten

Vart Stockholm véxer kraftigt, bade inat och utat, och fler invanare betyder fler som behéver
ta sig fram mellan hem, jobb, skola, fritidsaktiviteter och néjen. Framtidens kollektivtrafik
maste kunna attrahera och ta emot fler av bade nya och gamla invanare, for att Stockholm ska
kunna fortsétta vaxa, for att vi ska fa plats att bo och leva tatare, for att manniskor ska trivas
och for att vi inte ska 6ka utan tvartom minska var belastning pa miljon.

Att bo tatt i en storstadsregion &r nagot av det miljovanligaste sattet att leva — forutsatt att det
finns bra kollektivtrafik.

Behovet av en ny kollektivtrafik

Stora delar av Stockholms expansion sker inat, genom fortatning och omvandling av befintlig
exploaterad mark som industri- och arbetsomraden till bostadsomraden. Genom att bygga tatt
och funktionsblandat (bostader och arbetsplatser ihop) blir forutsattningarna for
kollektivtrafik goda.

Med tunnelbana och pendeltag har Stockholmsregionens kollektivtrafik en stark stomme som
vi kan bygga vidare pa och féradla. Med en snabbt 6kande befolkning &r det angelaget att fort
kunna komplettera och 6ka kapaciteten i kollektivtrafiknatet.

Stockholm véxer till stor del vid vattnet. Dar finns ocksa utrymme for attraktiva
kollektivtrafiklosningar. Samtidigt finns mojligheter att med ny kollektivtrafik skapa battre
forutsattningar inte minst for Stockholmsregionens s.k. utsatta omraden — fysiska samband &r
en viktig ingrediens for integration.

Miljo och hélsa &r varden som sétts alltmer i fokus av dem som bor eller vill bo i en véxande
storstadsregion. Det ar en potential att utnyttja, och en utmaning som Folkpartiet liberalerna
med gladje vill anta.

Samhallets resurser ar begransade. Nar vi bygger Stockholms nya kollektivtrafik pa 2000-talet
ska vi utnyttja moderna l6sningar for finansiering, organisation och teknik. Gamla
organisatoriska lasningar och konstlade gransdragningar mellan t.ex. trafikslag maste brytas
upp. Helhetstankandet med den enskilde medborgaren och resendren i centrum &r A och O for
vart liberala parti.

Folkpartiet vill se

e Ny kollektivtrafik med sparvagar och batbussar.

e Modern stadssparvag pa i forsta hand stombussnatet med barjan pa linje 4.

e Fler tvarbanor som knyter ihop stadsdelar och knyter nya samband i ytterstaden, med
Tvéarbana Norr till Kista-Sollentuna samt Solna-Universitetet-Ropsten, och Sparvag Syd.
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e Upprustade lokalbanor och undersékning av méjligheten till kollektivtrafik pa
Vartabanan.

e Snabba batbussar i ett nat som binder samman Stockholms manga vattennara nya och
gamla omraden pa bade Saltsjo- och Malarsidan.

e En forsta fullskalig batbusslinje inom kollektivtrafiksystemet i en ”stomlinje” fran
Hammarby sjostad/Liljeholmen till Hornsberg/Lindhagen, Alvik/Minneberg, Solna och
Béllsta.

e Cykeln som en naturlig del till/fran kollektivtrafiken med fulla méjligheter att ta med sin
cykel i all ny kollektivtrafik och standigt 6kade mojligheter i befintlig kollektivtrafik.

o Infartsparkeringar for cyklar, fritt fram for hopfallbara cyklar i all kollektivtrafik och
cykelforbindelser som integrerad del i kollektivtrafikens reseplanerare pa webben.

e Full tillganglighet for manniskor med funktionsnedsattning fran start med den nya
kollektivtrafiken.

o Samverkan med néringslivet och andra aktorer — fordonstillverkare, byggforetag,
fastighetsagare — for att bygga och finansiera den nya kollektivtrafiken.

e En gemensam organisation for all kollektivtrafik i Stockholms I&n med en politisk
trafikndmnd med en demokratiskt styrd trafikforvaltning.

Land och vatten

Stockholm &r en stad pa vatten och Gar vilket ar en vara stora tillgangar, som ger skénhet och
livskvalitet. Det ar samtidigt en stor utmaning for infrastruktur. Vart pendeltags- och
tunnelbanenat har manga ar pa nacken och tjanar oss vél. Pendeltagskapaciteten dver
Saltsjo/Maélar-snittet kommer inom nagra ar att fordubblas tack vare Citybanan som ocksa
skapar kapacitetsstark kollektivtrafik i nya lagen framfor allt for Odenplan. Tunnelbanan
kommer ocksa att behdva byggas ut i framtiden.

Pa kortare sikt maste det dock till andra, nya lésningar som ger relativt stor kapacitet snabbt
och till begransade kostnader. Vi ska bygga ett nytt kollektivtrafikndt som kompletterar det
befintliga, pa tvaren mellan pendeltags- och tunnelbanelinjerna, mellan bussar och tag i
kapacitet, pa land och vatten. Det handlar om modern sparvag och modern battrafik —
batbussar — bade i innerstaden och i narférorter och kranskommuner. Och det handlar om
radikalt forbattrade maojligheter for alla att resa med de nya trafikslagen — oavsett alder,
funktionshinder, och om man vill ha cykeln med sig.

Stockholms nya kollektivtrafik ska byggas som en helhet med bytesmdjligheter och
synkroniserade tidtabeller: Dar sparvéagen slutar i Hornsberg ska man kunna kliva av vid
bryggan och direkt pa batbussen, for att sedan kliva av vid Solna strand och trampa ivag pa
den egna medhavda cykeln till arbetsplatsen i Sundbybergs centrum och kanske efter
arbetsdagens slut ta pendeltaget.

2000-talets nya kollektivtrafik pa land och vatten ska byggas ratt fran borjan, for 2000-talets
behov.

Spar pa langden och tvdaren gor staden rundare

Tvérbanan &r en omhuldad succé i Stockholms kollektivtrafik som genom att skapa nya
geografiska, manskliga och samhéllsekonomiska forutsattningar ar ett foredome for den nya
kollektivtrafiken: En tvarforbindelse som knyter samman befintliga kollektivtrafikstrak och
skapar nya knutpunkter, ett nytt trafikslag med stérre kapacitet &n bussar som val forsvarar sin
plats.



Modern stadssparvég har gjort uppskattad comeback i manga europeiska storstader som Paris,
Porto, Istanbul, Manchester, Nice och Bryssel Aven i citymiljoer ar det bussar som ersitts av
sparvagnar med stdrre kapacitet och som samtidigt ar snabbare, tystare, energieffektivare och
attraktivare an tidigare generationers sparvagnar. Sparvag City som nu byggs i en forsta etapp
fran Norrmalmstorg till Sergels torg &r det forsta exemplet pa modern stadssparvag i
Stockholm och Sverige och darmed ett mycket viktigt projekt inte bara for den direkta
trafiknyttan utan aven for erfarenheter for det fortsatta arbetet. Sparvag City ska ga fran
Djurgarden/Vartan i oster till nordvastra Kungsholmen — expanderande bostadsomraden samt
Sveriges storsta och viktigaste besoksmal och turistomraden. Beslut har ocksa fattats om att
rusta upp Lidingébanan.

Tvérbanorna byggs nu ut, i forsta steget norrut mot Solna. Nésta etapp ar en gren mot Kista
och sedan Sollentuna. Dessa strackningar ar viktiga for de berérda omradenas ekonomiska
och sociala utveckling, inte minst pa Jarvafaltet. En logisk fortsattning ar en nordlig tvarbana
till Universitetet och Ropsten som blir en knutpunkt fér Vartan med Lidingébanan och
Citysparvagen. | soder ska tvarbanan att forlangas till Nacka/Sickla.

Innerstaden, med 6kande antal boende och manga fler som vistas och reser dar dagligen,
kommer att behdva fortsatt utbyggnad av kapacitetsstark sparvag som ersatter 6verfulla
bussar. Stombusslinjerna, som fran barjan planerades som barjan till ett modernt sparvagsnat,
ska konverteras en efter en utifran resandetrycket men dven var det snabbast ar praktiskt
mojligt att bygga. Forst i prioriteringen star ofrankomligen linje 4, som sedan lange har slatt i
taket och &r en av Europas tyngst belastade busslinjer med i princip dubbelt sd manga
resenarer som gransvardet for nar man i andra europeiska stader borjar bygga sparvagn.
Déarefter vantar sannolikt linje 2.

Fler tvarbanor kommer ocksa att behéva byggas for att knyta ihop gamla och nya omraden i
ytterstaden. Sparvag Syd ar ett angelaget projekt som bor fa plats i kommande planering. Den
ska fa en strackning som inte stor Alvsjoskogens viktiga naturvérden.

Gransen mellan olika sparvégstyper ar inte glasklar. Vara befintliga lokalbanor och lokaltag,
Nockebybanan, Saltsjobanan och Roslagsbanan ska uppgraderas och upprustas. De olika
sparnaten kommer att knytas samman t.ex. i Ropsten och Sickla.

Vértabanan &r ett vitalt intresse for godstrafik till och fran Stockholms hamn men har ocksa
en strategisk strackning genom Norra Stationsomradet, forbi Ostra station och till Vartan.
Mojligheten till kollektivtrafik pa Vartabanan ska undersckas, med ett 6ga pa mojligheterna
for nya Norra Station, Vartan och en potentiell koppling till Roslagsbanan.

Vattenvdgar i Nordens Venedig

Stockholms nya stadsdelar i nya lagen vid vattnet ger behov av ny kollektivtrafik, och ger
ocksa storre underlag och battre forutsattningar an nagonsin for reguljar kollektivtrafik pa
vattnet. Vattenvagarna innebéar en unik mojlighet att snabbt uppratta attraktiv kollektivtrafik
mellan alla omraden dar det ar mojligt att skapa en brygga fér av- och pastigning, trafik utan
trangselproblem eller krav pa stora investeringar.

Det handlar om moderna, snabba batbussar pa relativt korta avstand med smidig av- och
pastigning och tata tidtabeller — nagot annorlunda an den traditionella persontrafik till sjoss
som Stockholmsregionen har stor erfarenhet av. Pa sikt ska ett batbussnat upprattas pa bade
Saltsjo- och Malarsidan. Manga fororter och knutpunkter kan nas fran sjosidan, t.ex. Varberg,



Satra, Mélarhdjden — Hésselby Strand, Nockeby, Alvik — eller Hagerndas, Ropsten. Mer
langvaga direktlinjer kan ga t.ex. till och fran Tappstrom pa Ekerd. Slussen kan bli en
"centralstation” for batbussarna med smidiga bytesmaéjligheter mellan olika batlinjer, till
tunnelbana, Saltsj6bana och bussar, och for cyklister.

Batbussar har varit ett langvarigt diskussionsamne och forutséttningarna, tekniska losningar
liksom olika linjestrackningar ar val diskuterade och utredda. Nagra fler utredningar torde inte
behovas. Istéllet ska en forsta linje startas sa snart som majligt, hosten 2010 eller varen 2011.
En lamplig strackning kan vara hela eller delar av en framtida vastlig ”stomlinje” fran
Hammarby sjostad via Skanstull till Liljeholmskajen med fortsattning mot Norr Malarstrand
respektive via Essingedarna, Alvik/Minneberg och Hornsberg/Lindhagen till Solna
strand/Béllstaviken.

Batbussarna ska inga i den ordinarie kollektivtrafiken med samma taxesystem, biljetter och
priser som nuvarande SL-trafiken. De ska drivas med gas for att pa sikt kunna koras helt pa
biogas nar tillgangen blivit tillracklig genom effektivare insamling av organiskt avfall.

Aven for bilar, lastbilar och bussar ar vattenvagar ett bra sitt att avlasta landvagarna och 6ka
framkomligheten inte minst for kollektivtrafiken, t.ex. genom en férjelinje mellan Nacka och
Vartan/Frihamnen.

Med egna hjul till och i kollektivtrafiken

For att uppna maximal nytta av kollektivtrafiken maste manniskors méjligheter att ta sig till
och fran hallplatser och stationer starkas. Cykeln ar ett allt viktigare transportmedel for allt
fler invanare i Stockholms lan, ett bade miljovanligt, halsosamt och ofta mycket effektivt satt
att ta sig fram. Milslanga cykelpendlingar till och fran arbetet &r numera inte ovanligt. Béttre
mojligheter att cykla till och fran, och ta med sig cykeln pa, bussar, batar, sparvagnar och tag
ar en viktig prioritering for en modern kollektivtrafik — for att annu fler ska kunna ta cykeln
hela vagen fran start till mal.

Mojligheterna att ta med cykel ska oka pa alla kollektiva fardmedel. Cykel pa pendeltag ar i
dag en mojlighet utanfor rusningstid, forutom pa Stockholm C. Pa sikt bor den majligheten
kunna utstrackas, nar den generella pendeltagskapaciteten fordubblas med Citybanan. Malet
ska vara att cykeln ska vara mojlig att ta med &ven pa tunnelbana och bussar, i det senare
fallet med prioritering av stombusslinjerna runtom i lanet. Nya fordon ska ha lésningar for att
I framtiden kunna ta med cyklar.

Hopfallbara cyklar tar mycket begransat utrymme och bor i ihopfallt skick kunna tillatas i all
kollektivtrafik i princip omedelbart. Lanecyklar vid pendeltags- och tunnelbanestationer gor
det mojligt for fler att &ven mer spontant kombinera cyklande och kollektivresa.
Infartsparkeringar for cyklar, dar cykeln kan lasas in, kanske under tak och med
kameratvervakning, ar ytterligare ett sétt att 6ka mojligheterna for cyklande
kollektivtrafikanter. Tillgang till sddana infartsparkeringar bor erbjudas till ett formanligt pris
med hjélp av SL Access-systemet, med resekortet som nyckel.

Cykelforbindelser ska finnas med som alternativa och kompletterande resvédgar i SL:s
reseplanerare pa webben, dar all kollektivtrafik i lanet ska finnas samlad.

Den nya kollektivtrafiken med helt nya trafikslag, batbussar och sparvagnar, ska sjalvklart
fran borjan byggas for full mojlighet att ta med cyklar.



Tillganglighet

Malet &r att Stockholmsregionens kollektivtrafik ska vara helt tillganglig. Det innebér ett
gediget arbete med hissar, plattformar osv. Nér vi bygger den nya kollektivtrafiken med
sparvagar och batar kan vi gora det ratt fran borjan. Steget fran brygga eller hallplats till
batbussen eller sparvagnen ska alltid vara utan nivaskillnad. Det ska finnas mojlighet och
utrymme att resa med rullstol. Nartrafiklinjerna som blivit ett 20-tal fler den gangna
mandatperioden ska fortsatta byggas ut och kopplas till sparvagar och batbussar. Nartrafiken
ger flexibelt, tryggt resande som &r 6ppen for alla men sarskilt viktig for manniskor med
funktionsnedséttning och kanske framfor allt aldre som I4tt kan ta sig mellan boende,
centrum, vardcentral, kyrka osv.

Den 6kade tillgangligheten &r en stor vinst for hela samhallet, inte bara de direkt berérda.
Manniskor kan t.ex. slippa anvanda sin fardtjanst sa ofta om de t.ex. kan ta nartrafiken till en
instegsfri sparvagn, byta till batbussen och sedan fortsitta med en annan nartrafiklinje. Okad
tillganglighet for manniskor med funktionsnedsattning innebar samtidigt ocksa 6kad
tillganglighet for alla, inte minst de med barnvagnar men aven med cyklar. Méjligheten att ta
med cykel ska naturligtvis inte konkurrera med utrymmet for ménniskor med
funktionsnedséttning, rullstolar eller barnvagnar.

Organisation och finansiering

En modern kollektivtrafik kraver ocksa en modern organisation. Folkpartiet vill sla ihop all
kollektivtrafik — SL, Waxholmsbolaget och fardtjansten — hos en ny huvudman, en
trafikndmnd. En politisk trafikndmnd ska utova tydligare demokratisk styrning med hjélp av
en professionell ny trafikférvaltning som i sin tur koper trafiktjanster av olika leverantorer —
sa som SL i princip fungerar i dag. All kollektivtrafik ska ha ett gemensamt biljettsystem

For att genomfora den nya kollektivtrafiken med sparvéagar och batbussar ska en gemensam
projektgrupp skapas av landstingets nya trafiknamnd/trafikforvaltning, Stockholms stads
trafikndmnd/trafikkontor, Stockholms Hamn, bertrda stadsdelsndmnder och kommuner
(framst Nacka, Lidingd, Ekerd, Solna och Sundbyberg). Aven SJ/Trafik i Malardalen och
ovriga kollektivtrafikintressenter ska inbjudas att medverka.

Landstinget kommer att behdva ta ett huvudansvar for finansieringen, med stod av de statliga
infrastrukturmedlen for kollektivtrafik i lansplanen. Landstingets budget for
infrastrukturinvesteringar ar omfattande. Andra intressenter kommer ocksa att finnas kring
den nya kollektivtrafiken. Naringslivet, inte minst byggherrar och fastighetségare i berérda
bostads- och arbetsomraden, ar logiska samarbetspartner kring batbussarna.

Sparvagar ar en betydligt tyngre och last investering jamfort med batlinjer, som enkelt kan
upprattas och flyttas. Samtidigt ar driften av sparvagar kostnadseffektiv, och i langa loppet
billigare &n bussar. Det ger utrymme for OPS-l6sningar dar det offentliga samarbetar med
privata aktorer som bygger och har ansvar for fardigstallande, skotsel och funktion av t.ex. en
sparvagslinje. Saval bygg- och fordons- som finansbranschen &r viktiga partner.
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